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Wstep
Cotojest SEQUENT FAST?

SEQUENT FAST jest to nowa metoda ustawiania mapy instalacji
SEQUENT. Jest ona szybsza i fatwiejsza w obstudze. Pozwala
instalatorowi sporzadzi¢ nowg mape w kilka minut na postoju '. Roéwniez
sam montaz instalaciji jest o wiele tatwiejszy, nie trzeba bowiem podtgczac
sygnatu obrotéw, TPS i sondy lambda.

System SEQUENT FAST sktada sie z komponentow takich samych,
jak te wykorzystywane w SEQUENT standard.

Program komputerowy do SEQUENT FAST jest natomiast catkiem
nowy. Jest on o wiele fatwiejszy do uzywania i nie jest w ogole powigzany z
SEQUENT standard, nawet przez archiwa. Procedura dedykowana
prowadzona krok po kroku jest krotsza i tatwiejsza.

Podstawowe réznice pomiedzy SEQUENT FAST a SEQUENT
STANDARD

W ponizszej tabelce podano podstawowe roznice pomiedzy
systemem SEQUENT standard a SEQUENT FAST.

Zagadnienie FAST Standard

Podtaczenie sondy lambda Niekonieczne Opcja: polepsza dz[aianie
samoprzystosowania

Podtgczenie obrotéw Niekonieczne Niezbedne
Podtaczenie TPS Opcja: Potrze_t,m.e dla Opcja: .potrze.t’)n.e dla
strategii przejsciowych strategii przejsciowych

Wykorzystuje to pocho- |Posiada swoj wiasny system

Samoprzystosowanie _
dzace od benzyny samoprzystosowania

Na postoju zapamietujac
3+3 punkty Na drodze (lub na rolkach
(+ ewentualnie sprawdza diagnostycznych)

i udoskonala nastepne)

Automatyczne ustawianie
mapy

' Krétkie sprawdzenie zachowania sie samochodu na drodze - z dopiero co zamontowang
instalacjg i ustawiong na postoju mapg - jest zawsze dobrg praktyka.



Udoskonalanie mapy Proste i szybkie | = -

Strategie przejsciowe Wymagajq podiaczenia = Wymagaja podiaczenia

& zdejmowanie nogi | 4 '1pg do TPS i do obrotow
z pedatu przyspieszenia

Mapa oparta na dwoch
mapach z 256 punktami
w pliku AAP

. . Mapa zawarta w
Zasady dziatania pliku FSF

Oddzielone od archiwum ,
Osobny plik FSF dla
SEQUENT standard. parametrow i osobny

Tylko jeden plik FSF AAP dla mapy
zawiera parametry i mape

Archiwum

Niektére dane sg inne,
Dane innych w ogéle niema . -
(patrz paragraf 3.1)

Zagadnienia poruszone w powyzszej tabeli szczegétowo omowiono w
dalszej czesci niniejszego podrecznika.

1. Programowanie

1.1 Rodzaje plikbw programowania

Procedura programowania centralki FLY SF opiera sie na wgraniu dwoch
réznych rodzajow plikow:

1. Pliku.S19

2. Pliku .FSF

Nie wgrywa sie pliku AAP, ktory zawierat mape systemu SEQUENT
standard; wszystkie niezbedne dla funkcjonowania pojazdu informacje
zawiera plik .FSF.



1.2 Programowanie dedykowane
prowadzone krok po kroku

Ponizej pokrotce omawia sie nowg procedure programowania
dedykowanego prowadzonego krok po kroku. Mozna od razu zauwazy¢
mniejszg ilos¢ szablonow, nie jest bowiem potrzebne kalibrowanie
sygnatow obrotow, TPS i sondy lambda®.

W przypadku samochodow z zamontowang instalacjg na gaz ptynny GPL
wystarczy wybrac typ paliwa (GPL), typ uzytych wtryskiwaczy, zaznaczy¢
gdzie ma by¢ zapisana mapa w archiwum (marke, model, itp.) i sporzadzi¢
samg mape. W przypadkdéw samochodow z instalacjg ha metan dodaje sie
strone do regulacji czujnika temperatury wody. Opisane strony sg takie
same, jak strony odpowiadajgce ustawianiu mapy krok po kroku w
systemie SEQUENT standard, dlatego odsytamy tu do podrecznika
software  SEQUENT standard, w ktorym znajdujg sie wszystkie
szczegotowe informacije.

? Istnieje mozliwos¢é ustawienia tych sygnatéw przy pomocy przycisku "Regulacja” na gtéwnym szablonie.



Poczatek procedury
dedykowanej krok po kroku

Procedura dedykowana krok po kroku

Poczatek procedury
dedykowanej krok po kroku

Wybér typu instalacji
(1 krok)

Wybér typu instalacji
(1 krok)

Regulacja instalacji
i wtryskiwaczy
(2 krok)

Regulacja instalacji
i wtryskiwaczy
(2 krok)

Zapisanie pliku FSF
(3 krok)

Regulacja czujnikéw
temperatury
(3 krok)

Automatyczne

ustawianie mapy

(4 krok)

Zapisanie pliku FSF
(4 krok)

Zapisanie pliku FSF
(5 krok)

Automatyczne
ustawianie mapy
(5 krok)

Komunikat o zakonczeniu
procedury
(6 krok)

Zapisanie pliku FSF
(6 krok)

Komunikat o zakonczeniu
procedury
(7 krok)

Rys. 1.2.1 Procedura dedykowana krok po kroku




1.2.1 Automatyczne ustawianie mapy

Automatyczne ustawianie mapy jest to procedura za pomoca, ktorej
przygotowuje sie mapy do funkcjonowania na gaz danego samochodu.
Dzieki tym mapom sygnaty wtryskiwaczy benzynowych zostajg przetozone
na odpowiednie polecenia dla wtryskiwaczy gazowych.

System SEQUENT standard ma jedng oddzielng mape benzynowag i jedng
oddzielng mape na gaz, w systemie SEQUENT FAST - zapamietanie
funkcjonowania na benzynie i tego na gaz - skoncentrowano w jednej
mapie przetwarzajacej te sygnaty, zapisanejw pliku .FSF.

Procedura automatycznego ustawiania mapy polega na zapamietaniu
sygnatéw trzech punktow funkcjonowania samochodu, najpierw na
benzynie, pozniejna gaz (patrzrys. 1.2.1.1):

1. Wolne obroty

2. Wolne obroty z obcigzeniem

3. Wolne obroty z przyspieszeniem

Benzyna Gaz
Poczatek procedury Koniec procedury
i A
Wolne obroty Wolne obroty
A
v
Wolne obroty z obcigzeniem Wolne obroty z obcigzeniem
4
Wolne obroty z Wolne obroty z
przyspieszeniem przyspieszeniem

]

Rys. 1.2.1.1 Automatyczne ustawienie mapy, diagram blokowy




Podczas jazdy na benzynie kolejnos¢ procedury zachodzi jak wyzej,
natomiast podczas jazdy na gaz kolejnos¢ ta przebiega odwrotnie, z
punktu 3 do 1. Aby unikngC nieporozumien, trzeba sprecyzowac, ze za
,wolne obroty” uwaza sie jazde samochodem na wolnych obrotach, z
silnikiem rozgrzanym i pracujgcym, bez obcigzenia (ij. bez klimatyzacji,
wigczonych Swiatet, ogrzewania szyby tylnej, itp.); za ,wolne obroty z
obcigzeniem” uwaza sie jazde na wolnych obrotach z wigczonymi
wszystkimi dostepnymi obcigzeniami, a za ,wolne obroty z
przyspieszeniem” rozumie sie prace silnika na okoto 3000 obr./ min, na
postoju, naluzie i bez obcigzenia.

Zaraz po rozpoczeciu automatycznego ustawiania mapy zostaje
wyswietlony szablon przedstawiony narys. 1.2.1.2.

Ponizej omowiono niektdre parametry cyfrowe:

TON Inj benzyna, jest to czas aktualnego otwarcia wiryskiwaczy
benzynowych wyrazony w ms (milisekundach).

Korekta, jest to wartoS¢ procentowa oznaczajgca poprawke
wprowadzong przez program wzgledem mapy centralki w danym
momencie. Znaczenie ma tylko podczas jazdy na gaz. Wartos¢ 0 oznacza
brak korekty, 10% oznacza wzbogacenie mieszanki gazowej o 10%, -10%
natomiast jej zubozenie.

Btad podczas jazdy na gaz jest to ocena roznicy pomiedzy
funkcjonowaniem na benzynie a tym na gaz na podstawie zapamietanego
czasu wtrysku podczas jazdy na benzynie. WartoS¢ korekty jest
automatycznie ciggle zmieniana przez program, aby zredukowacC do
minimum btad.

Na rys. 1,2,1,2 nie ma podanej wartosci sondy lambda (zastgpiono jg
kreska) poniewaz sygnat sondy lambda nie zostat wyregulowany.
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Rys. 1.2.1.2 Automatyczne ustawianie mapy, poczatek

Ustawic silnik na wolnych obrotach na benzynie, odczekac¢ aby silnik
regularnie pracowat, po czym przycisngc start.

Tak jak wynika z napisu w kolorze czerwonym na szablonie 1.2.1.2
ustawianie mapy zaczyna sie od silnika pracujgcego na wolnych obrotach
po przycisnieciu przycisku ,START”. W przypadku braku warunkow
niezbednych do zapamietania pierwszego punktu, pokaze sie czerwony
komunikat informujacy o koniecznosci zweryfikowania tych warunkéw.
Nalezy zatem sprawdzic :
1 Czy silnik jest rozgrzany, w ruchu od przynajmniej

1 minuty.
2 Stan pracy i wymagane warunki obcigzenia

(patrz zatagcznik A1 na koncu niniejszego podrecznika).
3 Czy warunki pracy sag stabilne.

Powyzsze warunki mozna zweryfikowa¢ po przycisnieciu przycisku
.INNE”, podobnie jak w systemie SEQUENT standard (patrzrys. 1.2.1.5).



Po zweryfikowaniu tych warunkow, w koteczku na wysokosci napisu
,wolne obroty na benzynie” pokaze sie cyfra od 0 do 50 na tle poczatkowo
biatym, pdzniej zottym, a na koniec zielonym. Po zapamietaniu pierwszego
punktu, przechodzi sie w wymaganych warunkach do kolejnego punktu po
ponownym przycisnieciu ,START” (patrz rys. 1.2.1.3) , az do zapamietania
trzeciego punktu.

Warunki niezbedne do zapamietania kazdego punktu przedstawia
widoczny na rysunku czerwony komunikat.
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Rys. 1.2.1.3 Automatyczne ustawianie mapy, drugi punkt

Po zapamietaniu trzech punktow na benzynie trzeba przetgczy¢ recznie na
gaz, na wolnych obrotach z przyspieszeniem, a nastepnie przycisng¢
przycisk ,START” (patrzrys. 1.2.1.4).
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Rys. 1.2.1.4 Automatyczne ustawianie mapy, poczatek mapy na gaz

Cyfry od 0 do 50 w kéteczku pierwszego punktu na gaz nie od razu sie
pokazuja, trzeba odczekac jakis czas niezbedny na dokonanie poprawki
przez PC, dopdki wielkos¢ btedu nie bedzie w maksymalnej granicy. Ta
maksymalna granica zazwyczaj wynosi 5%. Mozna jg zmodyfikowac za
pomocg przycisku ,INNE” (patrz rys. 1.2.1.5). Im wiekszy jest ustawiony
btad, tym wieksza jest predkos¢ zapamietywania punktéw na gaz, ale
uzyskany rezultat jest mniej doktadny; natomiast im jest on mniejszy, to
automatyczne ustawianie mapy jest bardziej precyzyjne, ale czas
oczekiwania moze byc¢ zbyt dtugi, a nawet uniemozliwi¢ kontynuacje
zapamietywania punktow na gaz.
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Rys. 1.2.1.5 Automatyczne ustawianie mapy, przycisk ,INNE”

Po zapamietaniu wszystkich szesciu punktéw, ustawianie mapy jest
zakonczone i moze zosta¢ zapisane w archiwum i moze byc¢ przestane w
wersji ostatecznej do centralki, podobnie jak to sie dzieje w SEQUENT
standard.

UWAGA 1. Jezeli po przetgczeniu na gaz silnik gasnie zanim przystgpi sie
do zapamietania pierwszego punktu z powodu zbyt ubogiej lub zbyt bogatej
mieszanki paliwa, to mozna powtérzy¢ automatyczne tworzenie mapy, z
tym ze zaraz po przetgczeniu na gaz PC musi wzbogaci¢ lub zubozy¢
mieszanke paliwa o wartos¢ procentowg podang wedtug uwazania, za
pomocg kursora ,Korekta poczatkowa” po przycisnieciu przycisku ,INNE”
(patrz rys. 1.2.1.5). Korekta poczatkowa nie wptywa na zapamietywanie
nastepnych punktéw.

UWAGA2. Po zapamietaniu kazdego punktu mapy mozna do niego wrocic i
znowu go zapamigta¢ rowniez do ostatnio zapamigtanego punktu po
przycisnieciu przycisku ,RIPETI” (,POWTORZ") (patrzrys. 1.2.1.6). Zboku



kazdego zapamietanego punktu pokazuje sie przycisk wyboru, tak jak
pokazano na rys. 1.2.1.5. Po wybraniu punktu i przycisnieciu ,START”
ustawianie mapy rozpocznie sie od wybranego punktu. Punkty
zapamietane przed tym punktem oraz te zapamietane po nim zostang
anulowane (jesli byty).

UWAGA 3. Podczas zapamietywania jakiegokolwiek punku, zapamietanie
mozna przerwac¢ w kazdym momencie za pomoca przycisku ,STOP”.

UWAGA 4. PC weryfikuje logicznos¢ zapamietanych danych po trzecim
punkcie na benzynie i po kazdym punkcie na gaz. W przypadku
stwierdzenia nielogicznosci zebranych danych zostaje wysSwietlony
komunikat taki jak na przyktad przedstawiony na rys. 1.2.1.7 i trzeba od
poczatku powtorzyC ustawianie mapy.
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Rys. 1.2.1.6 Automatyczne tworzenie mapy: przycisk ,RIPETI” ,POWTORZ”.
Ustawic¢ silnik na wolnych obrotach z obcigzeniem na benzynie lub

przycisngc powtorz celem zapamiegtania punktu posredniego, a nastepnie
przycisngc start.
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Rys. 1.2.1.7. Automatyczne tworzenie mapy: Rezultat negatywny

Ustawic silnik na wolnych obrotach na benzynie, odczekac¢ az silnik
bedzie regularnie pracowal, a nastepnie przycisna¢ start.
Automatyczne tworzenie mapy zakonczone negatywnie: trzeba
powtdrzy¢ procedure.

2. Regulacja
W niniejszym rozdziale podano réznice Regulacji pomiedzy SEQUENT
FAST aSEQUENT standard.

2.1 Udoskonalenie mapy

SEQUENT standard nie matego szablonu, pozwala on na zmodyfikowanie
kazdej mapy FAST centralki, a w szczegolnosci jest bardzo przydatny do
udoskonalenia/ zmodyfikowania rezultatu dopiero co automatycznie
utworzonej mapy. Mape mozna udoskonali¢/ zmodyfikowa¢ za pomocag
dwoéch kursorow, patrz rys. 2.1.1. Pierwszy kursor odnosi sie do
WOLNYCH OBROTOW, drugi do ,JAZDY”. Funkcje tych dwdch kursoréw
mozna porownac do analogicznej regulacji przy pomocy reduktora i sSruby
regulacyjnejw tradycyjnych instalacjach.



WOLNE OBROTY: Kursor odpowiada regulacji wolnych obrotéw i czutosci
reduktora tradycyjnego. Efekt wzbogacenia lub zubozenia w obszarze
pracy na wolnych obrotach. Po przesunieciu kursora w prawg strone
zwieksza sie ilos¢ dawki gazu na wolnych obrotach o podany procent
(wiekszy od 0). Po przesunieciu kursora w lewg strone zmniejsza sie ilos¢
dawkigazu nawolnych obrotach opodany procent (mniejszy od 0).

Przy pomocy tej regulacji mozna lepiej ustawi¢ mape na wolnych obrotach.

JAZDA:Kursor odpowiada regulacji sruby regulacyjnej w tradycyjnej
instalacji. Efekt wzbogacenia lub zubozenia punktéw pod sSrednim i
wysokim obcigzeniem silnika. Po przesunieciu kursora w prawg strone
zwieksza sie ilos¢ dawki gazu o podany procent (wiekszy od 0). Po
przesunieciu kursora w lewg strone zmniejsza sie ilos¢ dawki gazu o
podany procent (mniejszy od 0). Przy pomocy tej regulacji mozna
skorygowac spalanie mieszanki paliwa przy srednim lub wysokim
obcigzeniu silnika.

Obydwie te regulacje nie wptywajg na zachowanie w innych warunkach.

Po zakonczeniu automatycznego ustawiania mapy dobrg zasadg jest
zweryfikowanie prawidtowosci funkcjonowania samochodu na drodze
podczas jazdy, w warunkach sredniej lub wysokiej mocy, rowniez w oparciu
o wskazania sondy (ewentualnie mozna postuzy¢ sie diagnostic box lub
innym odpowiednim do tego celu przyrzgdem pomiarowym). Ewentualne
anomalie wytwarzania mieszanki palnej we wspomnianych warunkach
eliminuje sie przy pomocy kursora ,JAZDA".
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Rys. 2.1.1 Udoskonalanie mapy.
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Rys. 2.1.2 Udoskonalanie mapy, przycisk ,INNE”

2.2 Pozostate réznice w poréwnaniu z Sequent Standard

Ponizej podano pozostate szablony regulacji inne niz w SEQUENT
standard.

2.2.1 Obroty, TPSisondalambda

W SEQUENT FAST mozna uaktywni¢ lub zostawi¢ dezaktywowane
sygnaty obrotéw, TPS i sondy lambda za pomocg odpowiedniego
przycisku na szablonie ,REGULACJI”. Na rysunku 2.2.1 podano
przyktadowo szablon obrotow, na ktérym widac w jaki sposob dokonuje sie
tego wyboru. Szablony pozostatych sygnatow sg analogiczne do tego
omawianego jako przyktad. Procedura krok po kroku automatycznie jako
wartos¢ domysing ustawia te trzy sygnaty jako dezaktywowane. Jesli chce
sie zatem je uaktywnic nalezy wybrac takg opcje. Po uaktywnieniu danego
sygnatu pojawia sie jego strona regulacji, podobnie jak w SEQUENT
standard. Centralka ignoruje w swoich obliczeniach dezaktywowane
sygnaty. Podtgczenie okablowania obrotéw, TPS lub sondy lambda do
odpowiednich sygnatow samochodu’ w takim wypadku jest bezuzyteczne
(ale nie szkodzi).

° Przypomina sie o koniecznosci odciecia i oddzielnego zaizolowania
nie wykorzystywanych przewodéw okablowania redukujac ile sie da dtugosc.



W przypadku nie uaktywnienia sygnatu obrotow, centralka bedzie starata
sie go obliczy¢ w oparciu o sygnat wtryskiwaczy. W zwigzku z niewielkg
precyzjg szacunkowo obliczonej wartosci (czasami obliczonej wrecz
nieprawidtowo, w szczegolnosci w przypadku strategii przejsciowych,
zdejmowania nogi z pedatu przyspieszenia, itp.) nie jest ona
wykorzystywana przez zadng szczegolng strategie np. przejsciowa, stuzy
ona tylko podczas fazy automatycznego ustawiania mapy.

W dalszej czesci niniejszego podrecznika omoéwimy szablony regulacji i
podtgczenia bgdz nie poszczegolnych sygnatow.
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MOTORE - ACCESO COMMUTATORE : BENZINA
CONTATTO CHIAYE : INSERITO YEICOLO : FERMO

-SEGMALE GIRI

¢+ Segnale disabilitato
MODIFICA

" Segnale abilitato CALIBRAZIONE

Uaktywnienie sygnatu

obrotow
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Rysunek 2.2.1 Sygnat obrotow dezaktywowany.
2.2.2 Strategie przejsciowe
i zdejmowanie nogi z pedatu przyspieszenia

Strategie przejsciowe i zdejmowanie nogi z pedatu przyspieszenia w
SEQUENT standard zalezg zarowno od obrotow, jakiod TPS.

W SEQUENT FAST w zaleznosci czy te dwa sygnaty sg uaktywnione czy
tez nie zachodzijeden z przypadkéw podanych w ponizszej tabelce:



strategie przejSciowe

i zdejmowanie nogi z
pedatu przyspieszenia

Dezaktywowany
Uaktywniony

Dezaktywowany
Uaktywniony

Tabela 2.2.1.

W przypadku gdy strategie przejsciowe nie sg aktywne szablon regulacji
wygladajak narysunku2.2.1.1

=3 TRANSITORI E RILASCI

MOTORE : ACCESO COMMUTATORE : GAS
COMNTATTO CHIAVE cINSERITO WEICOLO :IN MOVYIMENTO
TRANSITORI 1 RILASCI
Soglia mgrezso transitor
Strategie przejceciowe
| 1000 .
nieaktywne
Yariazione % portata in tranzitorio
I 1]
Soqglia uscita transiton 2 | 1
Tempo mantenimento g | i m:
Tempo dizzolvenza 2t I 1 ms TPSFHP : |[|
Stato transitori 2 INurmalE ‘

TRANSITORI NON ATTIV]: T.P.5. NON COLLEGATO.

LAMBDA

DISABILITA TRANSITORI

e ESC|

Comunicazione OK |

rys. 2.2.1.1 Strategie przejsciowe nieaktywne

Strategie przejsciowe, ktore pokazuje tabela 2.2.1.1. nazwalismy
,2Jproszczonymi” poniewaz zalezg tylko od TPS, nie zalezg od obrotow i w
kazdych warunkach pracy reagujg tak samo (Patrz szablon przedstawiony



na rysunku 2.2.1.2). Wartosci poszczegolnych parametréw odpowiadajg
tym z SEQUENT Standard za wyjatkiem ,,zmiany % ilosci dawki paliwa
podczas strategii przejsciowych” , ktéra oznacza procentowy wzrost ilosci
dawki paliwa podczas fazy przejsciowej: 0% oznacza brak zmiany, 10%
oznaczaplus 10 % ,-10% oznacza minus 10% .

=2 TRANSITORI E RILASCI

MOTORE - ACCESO COMMUTATORE - GAS
CONTATTO CHIAYE - INSERITO YEICOLO - IN MOVIMENTO
TRANSITORI I RILASCI
Sogha mgreszo ranziton
[ 1000 = Jeden prég wejscia
Yariazione % portata in transitorio
l_ﬂ ‘_ Zmiana ilosci dawki paliwa w
aktualnej procentowej wartosci
Soglia uscita tranziton - | K
Tempo mantenimento : | {1 m:z
Tempo dizzolvenza 3 | 1 ms TP5FHPo: % : ||]

Stato transitori > |Mormale

LAMBDA

DISABILITA TRANSITORI

DISABILITA RILASCI ESC|

ICnm unicazione OK |

Rys. 2.2.1.2 Strategie przejsciowe uproszczone

Strategie ,petne” przedstawia rysunek 2.2.1.3. Dla kazdych warunkow
pracy ustawia sie % dawki paliwa podczas faz przejsciowych, natomiast
wartos¢ samej dawki paliwa - podobnie jak w SEQUENT standard.

Jeszcze jedna rdznica polega na tym, ze nie mozna tu juz ustawi¢ ,%
Strategii przejsciowych na benzynie”, bedg one zatem zawsze wszystkie.

UWAGA: Jesli jest uaktywniony przez software odpowiedni sygnat to
na szablonie w prawym dolnym rogu pokazywany jest wykres
przedstawiajacy przebieg sondy lambda. W przeciwnym wypadku
wyswietlany jest tak tylko komunikat, tak jak przedstawiono powyze;.



=5 TRANSITORI E RILASCI
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I ESCI

Comunicazione OK I

Rysunek 2.2.1.3. Strategie przejsciowe petne

2.2.3 Przyspieszenie zaptonu

Naturalnie dostepne tylko po prawidtowym podtgczeniu przewoddéw
okablowania do sygnatow czujnika kota fonicznego samochodu i po
uaktywnieniu sygnatow obrotow. W tym wypadku nie ma réznic w
porownaniu z SEQUENT standard. JeS$li sygnat obrotéw jest
dezaktywowany program PC poformuje o tym instalatora, patrz komunikat
narys.2.2.3.1.
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Rysunek 2.2.3.1. Przyspieszenie zaptonu: obroty dezaktywowane

Przyspieszenie zaptonu nie przewidziane do tego typu sygnatu
obrotéw.

3. Diagnostyka

3.1 Wyswietlanie danych

Na tym szablonie nie sg pokazane niektére dane, ktére sg w SEQUENT
standard, ewentualnie zastgpiono je innymi nowymi danymi. Patrz tabela
ponizej:

SEQUENT standard SEQUENT FAST

T_on benzyna
T_on gaz
(Brak)
(Brak)
(Brak)

Tabela 3.1.1 Wyswietlanie danych

Obroty, TPS i sonda lambda sg pokazywane tylko jesli zostaty wczesniej
uaktywnione. W przeciwnym wypadku w odpowiednich okienkach
numerycznych pojawia sie kreska, wykres nic nie przedstawia.



A.1 Warunki zapamietania punktow

W celu zweryfikowania czy zostaty osiggniete wymagane warunki trzeba
sprawdzic¢ czy temperatura jest prawidtowa, czy stan wynosi 1, czy uptynat
niezbedny czas od momentu uruchomienia. Ponadto dla kazdego punktu
trzeba sprawdzic czy:
- na wolnych obrotach na benzynie: 0<obroty<1500
- na wolnych obrotach z obcigzeniem na benzynie:
O<obroty<1500, MAP>1.1*MAP_min
- nawolnych obrotach z przyspieszeniem na benzynie:
2500<o0broty<4000
- nawolnych obrotach z przyspieszeniem nagaz:(....)
- nawolnych obrotach: (...)
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