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PRZYDATNE
INFORMACJE

SEQUENT nalezy
do rodziny  systeméw
sterujacych wytwarzaniem
mieszankKi palnej w
pojazdach z sekwencyjnym
uktadem wtrysku gazu fazy
lotnej. Dzieli sie on na pie¢
réznych systemow insta-
lacyjnych  bedgacych w
stanie sprosta¢ najbardziej
zaawansowanym — obec-
nym i przysztym — wymaga-
niom technicznym stawia-

nym przez koncerny
samochodowe.
SEQUENT STANDARD

Jest pierwszym systemem,
ktéry powstat w rodzinie
SEQUENT przeznaczonym
do montazu instalacji
gazowych GPL lub
metanowych w pojazdach
3-8 cylindrowych.

SEQUENT FAST

To szybsze i prostsze
kalibrowanie oraz usta-
wianiem map do ,szybkiej”
wersji Software Sequent
Standard.

SEQUENT FASTNESS
Instalacja do  zasilania
metanem pojazdéw 3-8
cylindrowych.

SEQUENT 24

Instalacja do zasilania GPL
pojazdow 3 i 4 cylindro-
wych. Wprowadza innowa-
cyjne zintegrowane kompo-
nenty, charakteryzuje sie
tatwym montazem i szybkim
ustawieniem mapy.

SEQUENT 56

System dedykowany do
zasilania GPL pojazdéw 5,
6 i 8 cylindrowych.

Dodatkowych informacji na
temat  ww. systeméw
SEQUENT prosimy szukaé
W niniejszej instrukcji oraz
w pozostatych publikacjach
BRC.

Publikacie BRC poswie-
cone systemom SEQUENT:

+ Rodzaje instalacji 2/3
Wersja:

- Sequent Standard/ Fas
GPL

- Sequent Standard METAN
- Sequent Fastness

- Sequent 24

- Sequent 56

Powyzsze publikacje zawie-
rajg schematy elektryczne,
podajg ogolne informacje
na temat montazu poszcze-
gélnych typéw instalaciji,
omawiajg réwniez przykfady
w zalezno$ci od ilosci
cylindréw, ich rozmieszcze-
nia oraz mocy pojazdu.

Podreczniki software 3/3
Wersja:

- Sequent Standard/ Fas
GPL i metan

- Sequent Standard METAN
- Sequent Fastness

- Sequent 24

- Sequent 56

Stanowig niezastgpione
zrodto informacji dla oséb
pragnacych nauczy¢ sie
przy pomocy komputera
postugiwania sie systemem,
ustawiania map, programo-
wania centralki, diagnostyki
oraz zmieniania parame-
trow  funkcyjnych. Opisujg
dziatanie zainstalowanego
w  komputerze Software
SEQUENT, wyjasniajg

poszczegdlne jego funkcje.



1. PREZENTACJA

Szanowny instalatorze!
Gratulujac Ci wyboru
pragniemy zapozna¢ Cie z
niektorymi - wiasciwosciami
sekwencyjnego witrysku
fazy lotnej GPL lub metanu
w naszych instalacjach
SEQUENT.

Chodzi tu o bardzo
rozwiniete systemy wtrysko-
we, oparte na bogatym
doswiadczeniu i niepusta-
nnych badaniach  wtrysku
gazu fazy lotnej prowadzo-
nych przez BRC. Sg to
systemy przeznaczone do
pojazdéw z  silnikiem
benzynowym z wielo-
punktowym wtryskiem
sekwencyjnym. Dzieki
uzyskaniu wysokiego sto-
pnia integracji kompo-
nentow systemy SEQUENT
zapewniajg wysokie osiggi i
tatwos¢ montazu. Centralka
taczy w sobie zatem rdzne
funkcje, co w wiekszosci
przypadkéw pozwala na
unikniecie montazu zajmu-
jacych miejsce urzadzen,
takich jak modulator,
przyspieszenie zaptonu,
adapter kota fonicznego,
memory, itd.

Z  funkcjonalnego
punktu  widzenia oraz
uzyskiwanych osiggow
systemy SEQUENT chara-
kteryzuja sie tak, jak
wszystkie pozostate syste-
my wtryskowe BRC,
minimalng stratg mocy, nie
posiadajg miksera, niewiel-
kimi rozmiarami reduktora-
parownika, nie wystepuje w
nich problem cofania pfo-
mienia zwrotnego w
kolektorze tzw. ,strzatow’.
Ponadto, fgczg w sobie
nowe wazne elementy takie
jak:

wtrysk typu sekwen-
cyjnego, regulowany dzieki
zastosowaniu dla kazdego
cylindra osobnego elektro-
wtryskiwacza;

doskonate dozowanie
gazu dzieki zastosowaniu
bardzo precyzyjnych
wtryskiwaczy;

autodiagnostyka wejsé/
wyjs¢ centralki;

zabezpieczenie przed
zwarciem  wejs¢/  wyjsé
centralki;

komunikacja na linii K
oraz CAN bus.

Nie sg to jedyne réznice w
poréwnaniu z innymi typami
instalacji.  Niektore Kon-
wencje, szczegolnie te
dotyczace instalacji elektry-
cznej, zostalty radykalnie
zmienione. Dlatego tez
zalecamy bardzo dobrze
zapozna¢ sie z niniejszg
instrukcjig  rowniez  tym
instalatorom, ktoérzy juz sg
prawdziwymi ekspertami w
montazu instalacji wtrysko-
wych gazu.

Instalator majacy
zamontowa¢ w pojezdzie
samochodowym instalacje
gazowg  musi wybraé
najlepszy dla tego pojazdu
zestaw  montazowy, w
niektérych przypadkach
bedzie  musiat  zakupié¢
dwupozycyjny przetgcznik
do zabudowy. Musi
rozmiesci¢ w przedziale
silnika komponenty zestawu
zgodnie z  normalnymi
warunkami  prawidiowego
montazu oraz tymi, o
ktérych mowa w niniejsze;j
instrukcji, ponadto musi
samodzielnie przygotowac
odpowiednie uchwyty do
mocowania.

1.1 OPIS ZESTAWOW
INSTALACYJNYCH

1.1.1 SEQUENT
STANDARD i FAST

Zestaw podstawowy GPL

sktada sie z:
= 1 centralki FLY SF bez

kartografii,

= 1 kompletu okablowania
(dedykowanego do
wtryskiwaczy BRC lub
wtryskiwaczy Keihin),
= 1 zwoju rurki miedzianej
@6 lub o8,
= rurki do wody 16x23,
= reduktora ci$nienia
GENIUS SEQUENT GPL
lub GENIUS MAX
SEQUENT GPL z termistor-
rowym czujnikiem
temperatury gazu,
o 1 filtru wysokiej jakosci
wktadem filtracyjnym ,FJ1
HE”
= 1 czujnika cisnienia P1
MAP lub P1 MAP Turbo,
= 1 elektrozaworu GPL
ET98 Normal WP

lub ET98 Super WP,
= 1 woreczka montazowego
ze $rubkami, nakretkami,

ztaczkami, itp.

Zestaw podstawowy do

metanu sktada sie z:

= 1 centralki FLY SF, bez

kartografii,

= 1 kompletu okablowania,
(dedykowanego do

wtryskiwaczy Keihin),

= 1 kompletu dodatkowego,

= 1 zwoju rurki miedzianej

lub stalowej,

= rurki do wody 8x15,

1 reduktora ci$nienia
GENIUS SEQUENT Metan
z termistorowym czujnikiem
temperatury gazu,
= 1 filtru z wysokiej jakosci
wktadem filtracyjnym ,FJ1
HE”
= 1 czujnika ci$nienia P1 -
MAP 2,5-4 bar,

1 zaworu odcinajgcego
doptyw paliwa

VM A3/E ,WP” CLASSIC,
= 1 manometru z rezystan-
cyjnym czujnikiem metanu,
= 1 woreczka montazowego
ze $rubkami, nakretkami,

ztaczkami, itp.

Zestaw _standartowy BRC
skiada sie z:

= od 3 do 8 wiryskiwaczy
gazowych BRC (w zale-




znoéci od ilosci cylindrow
silnika) z odpowiednimi
dyszami,
= kolektora paliwa wtrysko-
wego (Rail) do wtryskiwa-
czy BRC z cze$ciami
montazowymi,
= przewodu rurowego gaz
10 x 17,
= przewodu rurowego gaz 5
x 10,5 do wtryskiwaczy

i do ztaczek cisnienio-
wych,
= woreczka montazowego
zawierajgcego: dysze
wtryskowg kolektora,
nylonowy rozdzielacz,
zestaw nakretek, opasek i
uchwytéw zaciskowych do
przewodow rurowych gaz 5
x 10,5 oraz 10 x 17, opaski
zaciskowe do ztaczy
cisnieniowych, korek M8 x 1
do ewentualnego zatkania
otworu kolektora paliwa
wtryskowego RAIL.

Zestaw standardowy
KEIHIN sktada sie z:

= od 3 do 6 wiryskiwaczy
gazowych KEIHIN (W
zalezno$ci od ilosci cylin-
dréw silnika) z odpowie-
dnimi dyszami,

= 1 kolektora paliwa
wtryskowego  (Rail) do
wtryskiwaczy KEIHIN z
czesciami montazowymi,

= przewodu rurowego gaz
10 x 17,

= przewodu rurowego gaz 5
x 10,5 do wtryskiwaczy

i do zigczek ci$nie-

niowych,
= woreczka montazowego
zawierajgcego: dysze

wtryskowg kolektora, nylo-
nowy rozdzielacz, zestaw
nakretek, opasek i uchwy-
tow zaciskowych do
przewodow rurowych gaz 5
x 10,5 oraz 10 x 17, opaski
zaciskowe do ztaczy
cisnieniowych, korek M8 x 1
do ewentualnego zatkania
otworu kolektora paliwa
wtryskowego RAIL.

1.1.2 SEQUENT
FASTNESS

Zestaw  podstawowy do
metanu (wersja Sequent
Fastness) sktada sie z:

= 1 centralki FLY SF, bez
kartografii,
= 1 kompletu okablowania
(dedykowanego
do wtryskiwaczy BRC),
= 1 kompletu dodatkowego,
= 1 zwoju rurki stalowej,
= rurki do wody 8x15,
= 1 reduktora cisnienia
ZENITH Metan z
termistorowym  czujnikiem
temperatury wody,
= 1 czujnika MAP,
= 1 zaworu odcinajgcego
doptyw metanu
VM A3/E ,WP” CLASSIC,
o 1 manometru z
rezystancyjnym czujnikiem
ci$nienia metanu,
= 1 woreczka montazowego
ze $rubkami, nakretkami,
ztaczkami, itp.

Zestaw standartowy BRC
(wersja Sequent Fastness)
sktada sie z:

= od 3 do 8 wiryskiwaczy
gazowych BRC (W
zaleznosci od ilosci
cylindréw silnika) z
odpowiednimi
wyregulowanymi dyszami i
czujnikiem ci$nienia [
temperatury gazu,

= Kkolektora paliwa wtry-
skowego (Rail) do
wtryskiwaczy BRC z
czesciami montazowymi,

= przewodu rurowego gaz
10 x 17,

= przewodu rurowego gaz 5
x 10,5 do wtryskiwaczy i do
ztaczek cisnieniowych,

= woreczka montazowego
zawierajgcego: dysze wtry-
skowg kolektora, nylonowy
rozdzielacz, zestaw nakre-
tek, opasek i uchwytow
zaciskowych do przewodéw
rurowych gaz 5 x 10,5 oraz
10 x 17, opaski zaciskowe

do zlgczy cisnieniowych,
korek M8 x 1 do
ewentualnego zatkania
otworu Kkolektora paliwa
wtryskowego RAIL.

1.1.3 SEQUENT 24

Wczesniejszy zestaw
SEQUENT 24 sktada sie z:
= 1 centralki SEQUENT 24,
bez kartografii,

= 1 reduktora ci$nienia
GENIUS SEQUENT 24
GPL z czujnikiem tempe-
ratury wody,

= 1 elektrozaworu GPL
,LET98  NORMALE Iub
SUPER WP~

= 3 lub 4 wiryskiwaczy
gazowych BRC (W
zalezno$ci od ilosci
cylindréw silnika) z
odpowiednimi
wyregulowanymi dyszami,

= 1 kolektora paliwa
wtryskowego  (Rail) do
wtryskiwaczy BRC z
czujnikiem temperatury i
cisnienia gazu dla wers;ji
normalnej lub turbo, =z
czesciami montazowymi,

= 1 filtru z wysokiej jakosci
wktadem filtracyjnym ,FJ1
HE”,

= 1 przetacznika SEQUENT
24,

= 1 kompletu okablowania

dedykowanego do
wtryskiwaczy BRC
SEQUENT 24,

= 1 zwoju rurki miedzianej o

6 lub @ 8,

= rurki do wody 16x23,

= 1 woreczka montazowego

ze $rubkami, nakretkami,
ztaczkami, itp.

= przewodu rurowego gaz

10 x 17,

= przewodu rurowego gaz 5

x 10,5 do wtryskiwaczy i do

ztaczek cisnieniowych,

= woreczka montazowego

zawierajgcego: dysze wtry-

skowg kolektora, nylonowy

rozdzielacz, zestaw nakre-

tek, opasek i uchwytow

zaciskowych do przewoddéw

rurowych gaz 5 x 10,5 oraz



10 x 17, opaski zaciskowe
do ztgczy cisnieniowych.

1.1.4 SEQUENT 56

Wczesniejszy zestaw
SEQUENT 56 skiada sie z:

= 1 centralki SEQUENT 56,
bez kartografii,

= 1 reduktora cisnienia
GENIUS SEQUENT 56
GPL Iub GENIUS MAX
SEQUENT 56 GPL =z

czujnikiem temperatury
wody,

= 1 elektrozaworu GPL
,ET98 SUPER WP”,

= od 5 do 8 wiryskiwaczy
gazowych BRC (W
zaleznosci od ilosci
cylindréw silnika) z
odpowiednimi wyregulowa-
nymi dyszami,

= 1 kolektora paliwa
wtryskowego  (Rail) do
wtryskiwaczy BRC z
czujnikiem temperatury i
cisnienia gazu dla wers;ji
normalnej lub turbo, =z
czesciami montazowymi,

o 1 filtru z wysokiej jakosci
wktadem filtracyjnym ,FJ1
HE”,

o 1 przetacznika SEQUENT
56,

= 1 kompletu okablowania
dedykowanego do witryski-
waczy BRC SEQUENT 56,

= 1 zwoju rurki miedzianej o
6 lub @ 8,

= rurki do wody 16x23,

= 1 woreczka montazowego
ze $rubkami, nakretkami,
ztaczkami, itp.

o przewodu rurowego gaz
10 x 17 lub 12x19,

= przewodu rurowego gaz 5
x 10,5 do wtryskiwaczy i do
ztaczek cisnieniowych,

= woreczka montazowego
zawierajgcego: dysze wtry-
skowg kolektora, nylonowy
rozdzielacz, zestaw nakre-
tek, opasek i uchwytow
zaciskowych do przewodéw
rurowych gaz 5 x 10,5 oraz
10 x 17, opaski zaciskowe
do ztgczy cisnieniowych.

Zestawienie roznych mozli-
wosci  potaczen  wtryski-
waczy gazowych z redukto-
rami  (patrz  podrecznik
Rodzaje Montazy 2/3), co
pozwala na zamontowanie
instalacji gazowej GPL lub
metanowej w pojazdach,
jak w ponizszej tabeli:

(..)

Wiryski Sequent
Reduktory ' —poinin | BRC BRC
Genius Sequent
GPL GPL standard/
GPL
fast
Genius Sequent
MAX GPL GPL GPL standard/
Fast
Genius
sequent X GPL Segient
24 GPL
Genius
sequent X GPL Se%léent
56 GPL
Genius
MAX X GPL Sequent
sequent 56
56 GPL
Zenith X Meta Sequent
Metan n fastness
Sequent
Genius M. | Metan X standard/
Fast




2. DLACZEGO SEQUENT?

Systemy SEQUENT
stanowg najwyzszy sto-
pien w ewolucji gazowych
instalacji z wielopunktowym
wtryskiem gazu i mozna je
w petni nazwaé systemami
,LCOMMON RAIL".

Faktycznie jako
pierwsze wprowadzity do
branzy zasilania na gaz
rewolucyjny system wyko-
rzystywany w nowocze-
snych silnikach dieslowych
tzw. listwe RAIL - kolektor
paliwa wtryskowego zasila-
jacy pod cisnieniem
wszystkie (rzeczywiste)
wtryskiwacze, majgce za
zadanie rozpylenie odmie-
rzonej i dostarczonej pod
ci$nieniem dawki paliwa do
kazdego cylindra silnika.

Nowoscig Systemow
SEQUENT  jest rowniez
okablowanie typu moduto-
wego. Dzieki niemu mozna
zamontowa¢ w  samo-
chodzie instalacje
SEQUENT  przy pomocy
tylko trzech przewoddéw
elektrycznych. Dodatkowe
przewody elektryczne insta-
luje sie tylko w przypadku
wyjatkowo ,wymagajacych”
samochodow.

w Systemach
SEQUENT, w odréznieniu
od systemu z wiryskiem
ciggtym, centralka z
maksymalng precyzjq i
odpowiednio do kazdej fazy
otwarcia zaworu ssgcego,
oblicza czas  otwarcia
poszczegdlinych witryski-
waczy, cylinder po
cylindrze, oddzielnie dla
kazdego =z wtryskiwaczy
gazowych. Sekwencyjne
fazowe sterowanie, pozwa-
la zatem na dozowanie
paliwa z  maksymalng
dokfadnoscia.

Tak, jak we wszy-
stkich instalacjach z
elektronicznym  wtryskiem
paliwa, mieszalnik gazu
nie pobiera paliwa w fazie

lotnej; prawidlowa dawka
paliwa zostaje bowiem
obliczona przez centralke.
Wynikajg z tego nastepuja-
ce dobrze znane korzysci:

® w Zadnym razie nie
wplywa sie na pogorszenie
uzyskiwanych osiggow
podczas jazdy na benzynie,
poniewaz nie ma mieszal-
nika gazu,

® uzyskuje sie maksymalne
osiggi podczas jazdy na
gaz, typowe dla instalacji
wtryskowych,

® przewody ssawne bez
dodatkowo zajmujacych
miejsce elementow,

® wyeliminowanie ryzyka
powrotu pfomienia  tzw.
,Strzatow”, wtrysk nastepuje
bowiem w poblizu zaworéw
ssacych i odbywa sie
fazowo po otwarciu zaworu
ssgcego.

Absolutnie nie wptywa sie
na zmiane oryginalnego
fazowego funkcjonowania
sekwencyjnego
samochodu, dla ktérego
zostat  zaprojektowany i
zoptymalizowany silnik.
Uzyskane rezultaty
praktyczne to:

® polepszenie plynnosci
jazdy,

° zoptymalizowanie
zuzycia paliwa,

® zredukowanie emisiji
spalin.

Korzysci ptynace z
.Szeregowego”
funkcjonowania Systemow
Sequent sg juz dobrze
znane instalatorom BRC, a
mianowicie:
® nie potrzebna jest zadna
specjalna emulacja
wtryskiwaczy, wykonuje jg
bowiem sama centralka.
® nie trzeba usuwac
kodow btedow w centralce
benzynowej, bo praktycznie
nie wystepuja.
® nie trzeba juz montowaé
urzadzenia ,Memory”

w samochodach z

diagnostyka OBD,
* wszystkie funkcje
centralki benzynowej

rowniez podczas jazdy na
gaz odpowiadajg normom
OBD.

Ponadto dzieki
bardzo dobremu
zintegrowaniu innych funkgciji
w centralce elektronicznej:

° w wiekszosci
przypadkéw nie trzeba
montowac zadnego
urzagdzenia zewnetrznego
do emulacji i wylgczania

wtryskiwaczy, poniewaz
Modular LD zostat
zintegrowany z
okablowaniem systemu

Sequent Standard, Sequent
Fast i Sequent Fastness; z
centralkg - w Systemie
Sequent 56. Modulator LD
nie wystepuje natomiast w
Systemie Sequent 24.

® mozna odczytywaé
ilosé obrotow kota
fonicznego, bez

koniecznosci montowania
zewnetrznych adaptatorow,

° centralka posiada
wbudowany modulator
przyspieszenia zaptonu,
odpowiedni do wigekszosci
samochodéw na rynku
(oprécz SEQUENT 56 i
SEQUENT 24),

® mozna podigczy¢ dwie
sondy lambda, natomiast
do centralki bez
koniecznosci montowania
adaptatoréw (oprécz
SEQUENT 24),

® centralka wyposazona
jest w podstawowe
adaptatory do ,,pradowej”
i »zasilanej” sondy
lambda,

® mozliwo$¢ sterowania
nawet 8 cylindrowymi
silnikami (oprocz
SEQUENT 24).



3. INFORMACJE NA
TEMAT SYSTEMOW
SEQUENT

Postep, rozwoj
systemow SEQUENT
pozwolit na wprowadzenie
nowych, bardziej
wyrafinowanych
komponentow
pozwalajgcych na
uzyskiwanie coraz lepszych
0siggow.

Niewatpliwg zaletg
Systemu jest mozliwosé

jego réznorodnego
konfigurowania, zatem
wykorzystania réznych
komponentow (Genius

GPL, Genius Sequent 56
GPL, Genius Sequent 24
GPL, Genius M., Genius
MAX GPL, Genius MAX
Sequent 56 GPL, Zenith,
Kolektor paliwa
wtryskowego Rail BRC lub
Keihin, itd.). Patrz tabela 1
str. 7.

Zadaniem
niniejszego  opracowania,
jak i podrecznika Typy
montazu 2/3 jest
przedstawienie
prawidtowych sposéb
stosowania systeméw
SEQUENT.

31 SEQUENT
STANDARD

3.1.1 BUDOWA SEQUENT
STANDARD

System SEQUENT
poczgwszy od zbiornika na
gaz, a skonczywszy na
samym reduktorze sktada
sie z dobrze juz znanych
instalatorom BRC
komponentow. Mamy
zatem reduktor cisnienia
GENIUS SEQUENT (w

niektérych przypadkach
GENIUS MAX, patrz dalsze
rozdziaty niniejszego

opracowania) 0 znacznie
zmniejszonych gabarytach,
utatwiajgcych jego montaz,
podobny stosowany juz w
instalacji Flying Injection.

Reduktor  ten posiada
dodatkowo mosiezne
kolanka do wody oraz nowy
czujnik temperatury. Nie
jest kompatybilny z Flying
Injection.

w odroznieniu od
wczesniejszych  instalaciji,
nowy system wprowadza
kolektor paliwa
wtryskowego tzw. listwg
RAIL  podtgczony  przy

pomocy odpowiedniego
przewodu do wyjscia
reduktora GENIUS
SEQUENT. Poprzez
kolektor paliwa

wtryskowego RAIL gaz w
stanie lotnym zostaje
podany do witryskiwaczy
gazowych. Do kolektora
paliwa wtryskowego
podigczony jest czujnik
ci$nienia mierzacy cisnienie
bezwzgledne gazu
zasilajgcego wtryskiwacze.
Jesli porownalibysmy
centralke elektroniczng do
mdbzgu systemu, to
wtryskiwacze bytyby jego
sercem. Zasada dziatania
elektrowtryskiwaczy jest
catkiem podobna do zasady
dziatania wtryskiwaczy
benzynowych. RO&znig sie
one jednak od tych
ostatnich tym, ze:

® posiadajg o wiele
wiekszy przekrdj, odpo-
wiedni dla paliwa lotnego,

® majg o wiele mniejszg
impedancje elektryczng -
szybszy czas otwarcia,

® pilotowanie elektryczne
typu ,peak & hold”, tj. maty
prad pilotujgcy nie wptywa-
jacy na zmniejszenie
0siggow.

Na wyjsciu z kazde-
go witryskiwacza  gaz,
doprowadzony odpowie-
dnimi przewodami, zostaje
wttoczony bezposrednio do
kolektora dolotowego, za
przepustnica.
Dwupozycyjny przetgcznik
ze wskaznikiem poziomu
paliwa wyposazony jest w
sygnat akustyczny, tzw.

.brzeczek”. Przetgcza Ben-
zyne na gaz i na odwrot.
Pokazuje ilo§¢ gazu w
zbiorniku, petni niektére
funkcje diagnostyczne w
przypadku ztego funkcjo-
nowania, braku paliwa,

nieprawidtowego progra-
mowania, itp.

Bardzo waznym
elementem instalacji

SEQUENT jest centralka
elektroniczna FLY SF.
Charakteryzuje sie ona
bardzo duzg moca, posiada
wyjatkowo solidng i szcze-
Ing obudowa. Testowana
zgodnie z przepisami o
kompatybilnosci elektro-
magnetycznej, wykonana
ze specjalnych podzespo-
tow elektronicznych stoso-
wanych przez koncerny
samochodowe. Dzieki temu
nadaje sie ona do zamonto-
wania réwniez w przedziale
silnika. Zadaniem centralki
jest zbieranie i przetwa-
rzanie wszystkich informac;ji
- sterowanie pracg catego
systemu. Steruje ona zatem
pracg wiryskiwaczy decy-
dujac z doktadnoscig do
kilku mikrosekund o}
momencie i czasie wtrysku
paliwa (mikrosekunda =
milionowa czes¢ sekundy).
Przewody wejscia/
wyjscia centralki od masy i
dodatniego bieguna Kumu-
latora sa odpomne na
diugotrwate zwarcia.
Centralka doskonale prze-
szla surowe testy potwier-
dzajace jej catkowitg zgod-
nos¢ z wymaganiami norm
samochodowych.
System SEQUENT
komunikuje sie z urzadze-
niami zewnetrznymi przy
pomocy komputera wypo-
sazonego W  specjalny
programu interfejs (z
zaawansowanymi funkcja-
mi) umozliwiajacy prowa-
dzenie ,dialogu” z central-
ka, na jej programowanie,
regulowanie, weryfikowanie
prawidtowosci funkcjo-



nowania, odczytywanie i
usuwanie ewentualnych
zapamietanych kodow
btedow, wyswietlanie info-
rmaciji o] wszystkich
podzespofach systemu oraz
zawartosci pamieci samej
centralki. Interfejs  kom-
putera jest zatem dla
instalatora narzedziem przy
pomocy, ktérego komuni-
kuje sie z catym systemem
SEQUENT i przy pomocy,
ktérego moze ,modelowac”
instalacje gazowa, tak aby
ja przystosowac do
charakterystyki samochodu
i sposobu jego prowadzenia
przez uzytkownika.

Systematyczne gro-
madzenie plikow z juz
opracowanymi instalacjami
moze sta¢ sie prawdziwym,
bardzo przydatnym archi-
wum i zrédtem wiedzy,
zarowno dla pokazania
ewolucji samej instalacji, jak
i jako cenny  punkt
wyjsciowy dla  nowych
instalacji.

Program interfejs w
catosci zostat przedsta-
wiony w podreczniku 3/3.

3.1.2 ZASADY DZIAtANIA
SEQUENT STANDARD

Instalacje
SEQUENT montuje sie
.Szeregowo” do systemu
benzynowego. Oznacza to,
ze rowniez podczas jazdy
na gaz iloscig paliwa jakie
ma zosta¢ podane do
silnika steruje centralka
benzynowa. Mozna zatem
powiedzie¢, ze SEQUENT
jest ,systemem pasywnym”,
.Slave” lub, ze pefni role
»LHumacza” pomiedzy syste-
mem benzynowym a
zasilaniem gazem w fazie
lotnej. Zasada dziatania
systemu SEQUENT polega
na podtaczeniu centralki Fly
SF do zacisku lub zaciskéow
centralki benzynowej, ktore
sterujg pracg witryskiwaczy

(rys.1).

W ten sposob
centralka zna czas wtrysku
benzyny (Ti). (Podczas
jazdy na gaz centralka
wspolpracuje z sygnatem
wtryskiwaczy dzieki
wbudowanej do centralki
emulacji wtryskiwaczy). Na
podstawie czasu witrysku
benzyny (Ti) i na podstawie
sygnatu  obrotéw  silnika
centralka Fly SF oblicza
porcie benzyny, ktéra ma
zosta¢ podana do silnika
przez oryginalng centralke
benzynowa, nastepnie
przeliczg ja na ilos¢ gazu,

po czym  odpowiednio
steruje wtryskiwaczami
gazowymi.

Fakt, ze centralka
benzynowa ciagle pracuje i

ze to ona steruje

dozowaniem gazu,
pozwala na szybkie i
precyzyjne

przeprowadzenie  kontroli
stechiometrycznej,
wzbogacenie pod petnym

obcigzeniem lub na
odciecie, gdy pedat
przyspieszenia jest

zwolniony (cut-off) zgodnie
z fabrycznymi kryteriami.

Pozwala ponadto na
ograniczenie

maksymalnego zakresu
obrotow, wplywa na
prawidtowe usuwanie
oparow benzyny,
zapewnienia wiasciwy
,dialog” z instalacjg
klimatyzacyjna, itd.
Wszystko to bez ryzyka
wystgpienia fatszywych
kodow  btedu. Sama
instalacja benzynowa
pozostaje niezmieniona,
pojawienie sie zatem

ewentualnego komunikatu o
btedzie podczas jazdy na
benzynie lub na gaz trzeba
uzna¢ za prawdopodobny i
prawdziwy. Gdyby
samochod wykazywat

jakies problemy podczas
jazdy na benzynie, to bedg
one rowniez ujawniaé sie
podczas jazdy na gaz.
Réwniez podczas jazdy na
gaz muszg by¢é zatem
zachowane wszystkie
normy przeciw
zanieczyszczeniu

Srodowiska OBD.

Wiryskiwaczami
gazowymi o] niskiej
impedancji  steruje  sie
poprzez peak & hold (pik i
utrzymanie) (patrz paragraf
4.13) z uwzglednieniem
fizycznych par. S

ys1 .
gazu (temperat [
ciSnienia bezwzglednego)
odczytywanych przez
centralkke Fly SF w
rzeczywistym czasie (rys.2).

Trzeba w tym
miejscu  podkresli¢  jak
bardzo doktadnym i cennym
parametrem  jest czas
wtrysku  benzyny  (Ti).
Opracowuje go sama
centralka benzynowa na
podstawie precyzyjnych
obliczen, w oparciu o
wszystkie  specjalistyczne
czujniki.

Poniewaz
temperatura
gazu podlega Rys2 >
stosownie do walunikuw
uzytkowania  samochodu,
dlatego system
zaopatrzono w  czujnik
temperatury na  wyjsciu
reduktora GENIUS
SEQUENT oraz czujniki
cidnienia  bezwzglednego
na zasilaniu paliwem lotnym
wtryskiwaczy  oraz  na

. N .
i AlANIANIA

kolektorze dolotowym.
Centralka Fly SF moze
zatem w  rzeczywistym
czasie dostosowaé swoje
obliczenia, i przede
wszystkim, prawidtowo

funkcjonowaé rowniez przy
duzych wahaniach tych
parametrow.

Zadaniem
reduktoréw
wykorzystywanych w
poszczegdinych



konfiguracjach (GENIUS
GOL, GENIUS MAX,

GENIUS M., ..) jest
utrzymanie praktycznie
statej rdéznicy cisnienia
pomiedzy ci$nieniem

wyjscia gazu, a kolektorem
dolotowym. Doktadnie tak,
jak to sie dzieje w wielu
instalacjach benzynowych.
Wptywa to na
zoptymalizowanie
funkcjonowania  systemu,
lecz nie jest niezbedne
poniewaz elektroniczne
sterowanie reaguje o wiele
szybciej niz sama
mechaniczna regulacja
cidnienia.

Na przykltad po
gwattownym  przycisnieciu
pedatu przyspieszenia,
cisnienie reduktora podnosi
sie w ciggu ufamka
sekundy. W przeciggu tego
czasu centralka wykonuje
wiele cykli obliczen i
naturalnie kompensuje
kazde opoOznienie natury
mechaniczne;j.

Nastepnym waznym
elementem systemu
SEQUENT sa wtryskiwacze
gazowe. Sa to
elektrowtryskiwacze o]
niskiej impedancji i duzym
przekroju przeptywu,
potrafigce bardzo szybko i z
niebywatg powtarzalnoscig
realizowaé sygnaty centralki
Fly SF. Wtryskiwacze te
mogq  zasilac w paliwo
nawet silniki bardzo duzej
mocy.

Jak fatwo zgadng¢
centralka Fly SF oprocz
programu zwigzanego z
samym dziataniem
systemu, musi zawieraé
dane dotyczace modelu
samochodu, do ktérego jest
montowana (jest to dos¢
ztozony zbior kartografii i
innych parametrow
regulaciji). Parametry
regulacji mogg pochodzi¢ z
wilasnego archiwum lub
moga by¢é udostepnione
przez BRC, moga by¢ tez

ustawione przez samego
montazyste podczas
wykonywania procedury

koniecznosci  korygowania
urzgdzeh zewnetrznych.
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temperature i ci$nienie gazu. Oblicz ile

wyniesie czas wtrysku benzyny Ti wtryskiwaczy gazowych?

automatyczne;j regulaciji
.Krok po kroku”, zgodnie z
programem komputerowym.
Komputer stuzy tu réwniez
jako narzedzie do
diagnostyki, do weryfiko-
wania dobrego dziatania
systemu lub do okreslenia
ewentualnych anomalii.
Centralka wyposazona jest
bowiem w specjalny
program do samoprzystoso-
wania, ktory po stwier-
dzeniu  zmian  funkcjo-
nowania samochodu potrafi
sam  automatycznie je
skorygowac, bez

3.1.3 PRZEtACZANIE
SEQUENT STANDARD

Przetgcznik  (rys.3)
posiada dwie pozycje:
pierwszg do jazdy na

benzyne, drugg do
uruchomienia samochodu
na benzyne [
automatycznego
przetaczenia na gaz.
Samochéd z

zamontowang instalacja
gazowa hnhormalnie ma
ustawiony przetacznik w
pozycji jazda na gaz.



S

Rys. 03 Dwupozycyjny przetacznik w obudowie z sygnalizacja akustyczna.

3.1.3A Przetgcznik w
pozycji: Jazda na benzynie.

w tej pozyciji
dwukolorowe Swiatetko
kontrolne s$wieci sie na
czerwono, pracujg witryski-
wacze benzynowe, nato-
miast wtryskiwacze gazowe
i elektrozawory gazowe sg
zamkniete, przyspieszenie
zaptonu powraca do
oryginalnego ustawienia
samochodu.

Samochod  normal-
nie funkcjonuje na
benzynie, tak jak gdyby w
ogdble nie bylo instalacji
gazowej (normalna jazda
na benzynie).

W  ten sposob
przetacza sie samochdd do
jazdy, qgdy zabraknie w

baku gazu.

3.1.3.B Przetgcznik w
pozycji: Jazda na gaz.

W tej pozycji samo-
chdéd zostaje uruchomiony
na benzynie i jak tylko
zostanie osiggnieta odp-
owiednia temperatura redu-
ktora i jak zostang
spetnione  ustawione w
programie warunki pracy
silnika (obroty, cisnienie
kolektora, itp.), automa-
tycznie przelagcza sie na
gaz.

Podczas pracy
silnika na benzynie dwu-
okolorowe swiatetko Kon-
trolne  Swieci sie na

czerwono. Podczas fazy
przetaczania z benzyny na
gaz sSwiatetko na krotko
zapala sie na pomaran-
czowo (w tym samym
czasie $wieci sie rowniez
czerwone [ Zielone
Swiatetko). Po zakonczeniu
fazy przetaczania na gaz
Swiatetko kontrolne zapala
sie na zielono (normalna
jazda na gaz).

System rozpoznaje,
kiedy w baku zaczyna
brakowa¢ gazu, kiedy jest
jego za niskie cisnienie i
silnik nie moze by¢
prawidtowo nim zasilany.
Gdy przycisk jest
ustawiony w pozycji jazda
na gaz (przy logo BRC)
nastepuje automatyczne
przetaczanie z gazu na
benzyne (samochdéd na
krotko moze funkcjonowac
na benzyne). System
automatycznie zostanie
przetaczy na gaz, gdy uzna
on, ze silnik moze by¢ nim
prawidtowo zasilany. O
niemoznosci jazdy na gaz
informuje kierowce sygna-
tem akustycznym oraz
zapaleniem sie czerwonego
Swiatetka. Mozna natu-
ralnie  wylgczy¢  sygnat
akustyczny ustawiajac
przycisk w pozycji benzyna
(przy logo  dystrybutora
benzyny).

W razie przypadko-
wego wylgczenia sie silnika
centralka automatycznie
przetaczy sie na benzyne

niezaleznie od  pozycji
przetacznika, a dwukolo-
rowe Swiatetko kontrolne
zapali sie na czerwono
(funkcja zwana rowniez
.oafety”).

Dzieki tej funkciji
zawory odcinajgce gaz nie
pozostang czynne przez
diuzszy niz 5 sekund po
zatrzymaniu silnika.

Podczas jazdy na
gaz centralka steruje odci-
naniem i emulacjg wtryski-
waczy. Elektrozawory gazo-
we pozostajg otwarte, a
wtryskiwacze gazowe pra-
Cuja zgodnie z zaporze-
bowaniem na paliwo oraz
czasami pracy obliczonymi
przez samg centralke.

3.1.3.C Wskaznik poziomu
paliwa: jazda na GPL

Zadaniem prze-
tacznika jest réwniez
wskazywanie poziomu

paliwa za pomocg czterech
Zielonych kontrolek.

O losci GPL w
zbiorniku  informuje  nas
ilos¢ zapalonych zielonych
kontrolek. Cztery zapalone
kontrolki  wskazuja, ze
zbiornik jest wypetniony w
80% swojej pojemnosci,
trzy - o wypehieniu 3/4
zbiornika, jedna - o
wypetnieniu 1/4 zbiornika.

Osiagniecie  pozio-
mu rezerwy paliwa
sygnalizuje pulsowanie
pierwszej kontrolki, informa-
cje te nalezy jednak uwazaé
za catkowicie przyblizona.

Prawidtowe  wska-
zanie poziomu paliwa jest
mozliwe tylko, gdy pojazd
stoi na roéwnej, poziomej
powierzchni i musi uptynaé
troche czasu od momentu
uruchomienia silnika, zatem
wskazanie poziomu paliwa
zaraz po uruchomieniu
silnika jest tylko przy-
blizone.

Zaleca sie po tan-
kowaniu zerowac¢ licznik




kilometrow celem dokia-
dnego  okreslenia iloSci
paliwa w zbiorniku.

Gdyby  wszystkie
cztery kontrolki LED
zaczely rownoczesnie
miga¢, oznacza to ze w
zbiorniku jest zbyt duzo
paliwa. Nalezy wowczas
przejechac pare kilometrow,
dopoki nie ustanie pulso-
wanie kontrolek.

llos¢ gazu w
zbiorniku jest pokazywana
zaréwno podczas jazdy na
gaz, jak i na benzynie.

3.1.3.D Wskaznik poziomu
paliwa: jazda na metan

llos¢ metanu w butli
wskazuje czujnik,  ktory
nalezy podtaczyé do
manometru BRC wyposa-
zonego w czujnik cisnienia.
Zapalenie sie czterech
Zielonych kontrolek LED
oznacza, ze Ww butlach

panuje maksymalne
cisnienie; stopniowe wyga-
szanie sie kontrolek
odpowiada  stopniowemu

zmniejszaniu sie cisnienia
w butlach.

Tak jak w przypadku
GPL, tak i tu poziom
rezerwy paliwa jest
sygnalizowany  miganiem
pierwszej kontrolki i jest
tylko przyblizony.

Zaleca sie po
tankowaniu zerowac licznik
kilometrow celem
doktadnego okresdlenia
ilosci paliwa w zbiorniku.

Nalezy unika¢ komple-
tnego opréznienia zbior-
nika paliwa. Zaréwno w
przypadku GPL, jak i
metanu konieczne jest,
aby zbiornik benzyny byt
napetniony w 1/4 lub 1/2
swojej pojemnosci. Nale-
zy bezwzglednie pamietaé
o jego okresowym tan-
kowaniu.

3.2 SEQUENT FAST

3.2.1 BUDOWA, ZASADY
DZIAtANIA PRZEtACZA-
NIE SEQUENT FAST

Budowa, zasady
dziatania, przetgczania oraz
wskaznik poziomu paliwa
jest taki sam jak przy
systemie Sequent Standard
(patrz paragraf 3.1).

System FAST rozni
sie jednak od Systemu
Standard tym, ze sposéb
kalibracji, ustawienia map
jest szybszy i tatwiejszy.
Jest to system prosty w
montazu, nie wymaga
zainstalowania sygnatu
obrotéw, TPS, ani sondy
Lambda.

Wszystkie roznice w
software do kalibracji i
ustawienia map pomiedzy
Sequent Fast a Sequent
Standard podano w
Podreczniku Software 3/3.

3.3 SEQUENT FASTNESS

3.3.1 BUDOWA, ZASADY

DZIAtANIA SEQUENT
FAST
SEQUENT FASTNESS

firmy BRC jest systemem
wtrysku sekwencyjnego w
fazie lotnej metanu.
Bazujgc na mocnej
strukturze SEQUENT taczy
wazne nowosci, stanowi
wynik doswiadczen [
najnowszych badan BRC
skierowanych na  stwo-
rzenie jeszcze bardziej
solidnego i niezawodnego
systemu, prostego przy tym
w montazu, bedacego w
stanie  sprosta¢  nawet

najtrudniejszej proble-
matyce.

Nowos$ci i zmiany
tego  systemu  szeroko
opisano w  nastepnych

paragrafach, a dotyczg one:
o komponentéw systemu
(reduktora, czujnikdw, itp.)

o goftware oraz sterowania
silnikiem (nowych strategi).

Zarowno kompo-
nenty systemu, jak i jego
software  zaprojektowano
tak, aby byly one jak
najbardziej proste dla
uzytkowania.

3.32 PRZELACZANIE
SEQUENT FAST

Funkcje przetagcza-
nia, wskazywania poziomu
paliwa w Systemie Sequent
Fastness sg analogiczne do
tych opisanych w paragrafie
poswieconym Sequent
Standard 3.1.3.

3.4 SEQUENT 24

3.4.1 BUDOWA | ZASADY
DZIAtANIA SEQUENT 24

System SEQUENT
24 jest najnowocze$niej-
szym system  sekwen-
cyjnego wtrysku gazu GPL
fazy lotnej BRC. Jest tatwy
do zainstalowania i pozwala
na szybkie ustawienie mapy
przy  znacznie  zmniej-
szonych kosztach. Przezna-
czony jest do samochodoéw
3 lub 4 cylindrowych.

System Sequent 24
jest tfatwiejszy do zainsta-
lowania poniewaz zastoso-
wano w nim nowq
generacie  czujnikdbw i
emulatoréow. W systemie
Sequent 24 nie ma
koniecznosci  montowania
zadnego dodatkowego
urzadzenia. Emulatory sta-
nowig integralng czes¢
centralki, natomiast czujniki
sgq wbudowane do podsta-
wowych komponentéw sys-
temu i stanowig integralng
czes¢ reduktora Genius
oraz  kolektora  paliwa
wtryskowego RAIL.

Komponenty szybko
taczy sie ze sobg przy
pomocy specjalnych dedy-
kowanych ztgczy. Nie ma tu
juz koniecznosci podfacza-
nia sygnatu TPS. Jako



opcje zostawiono mozli-
wos$¢ podiaczenia sygnatu
od sondy Lambda. Jako
sygnat od obrotéw silnika
istnieje mozliwos¢ wykorzy-
stania standardowego syg-
natu od obrotoéw lub sygnatu
od kota fonicznego.

Nowy program
komputerowy = SEQUENT
24 jest tatwiejszy w
uzytkowaniu i nie jest w
ogole powigzany z
SEQUENTEM  Standard,
ani SEQUENTEM FAST.
Ma swoje oddzielne
archiwa. Podstawowe zasa-
dy jego funkcjonowania
pozostajg niezmienione.

3.4.2 PRZELACZNIK
SEQUENT STANDARD

Przetgcznik
zastosowany w SEQUENT
24 jest podobny do
klasycznego przetacznika.
Podobnie jak w Systemach
Sequent i Sequent Fast
posiada dwie pozycje oraz

akustyczng sygnalizacje
(brzeczek).

Rozni  sie jednak
znacznie od swoich

poprzednikbw, mozna go
bowiem poréwnac¢ do matej
centralki. Jego zadaniem
nie jest tylko przefgczanie
przej$cia z benzyny na gaz,
lecz komunikowanie sie z
centralkg i  sterowanie
wyswietlaczem poziomu
gazu w zbiorniku przy
pomocg 4 zielonych swia-
tetek kontrolek.

3.42A Przetgcznik w
pozycji: Jazda na benzynie

W pozycji tej tak, jak
w poprzednich systemach
pojazd dziata na benzynie.
Kierowce informuje o tym
zapalony na czerwono
prostokat kontrolki. W tym
potozeniu nie jest wyswie-
tlana informacja o poziomie
gazu w zbiorniku, cztery

zielone sSwiatetka kontrolki
sgq wylaczone.

3.4.2.B Przetgcznik w
pozycji: Jazda na gaz

w tej pozyciji
samochod zostaje
uruchomiony na benzynie
(nie Swiecg sie kontrolki
poziomu gazu w zbiorniku).
Po spetnieniu warunkéw
ustawionych w programie
niezbednych do  przet-
czenia sie na gaz (patrz
punkt  3.1), nastepuje
automatyczne przetgczenie
z benzyny na gaz. Kierowce
informuje o tym prostoka-
tne swiatetko  kontrolki,
ktéra najpierw zaswieca sie
na pomaranczowo, pozniej
na zielono (jazda na gazie).
Tylko podczas jazdy na
gazie wyswietlany jest
poziom gazu w zbiorniku
przy pomocy 4 zielonych
Swiatetek kontrolek.

3.4.2.C
bfedu

Sygnalizowanie

Przetgcznik
Sequent 24 jest bardzo
.inteligentnym” urzadze-
niem, jak juz wczesniej
wspomniano potrafi komu-
nikowac sie z centralka.

W przypadku braku
komunikacji, o nieprawidio-
wym funkcjonowaniu, indor-
muje kierowce miganie
dwoch $rodkowych prosto-
katnych kontrolek w kolorze
Zielonym (od poziomu gazu
w zbiorniku) oraz miganie
prostokatnej kontrolki w
kolorze  pomaranczowym.
W tych warunkach istnieje
zawsze mozliwo$¢ wymu-
szenia jazdy na benzynie -
poprzez przestawienie
przetacznika na pozycje
.benzyna” i vice versa jazdy
na gazie - poprzez przesta-
wienie  przefacznika na
pozycje ,gaz’ (nie majgc
jednak informacji o pozio-
mie gazu w zbiorniku).

Nalezy zatem przeprowa-
dzi¢ diagnostyke, ewentu-
alnie naprawi¢ lub wymienié
przetacznik.

3.4.2 .D Wskaznik poziomu
paliwva GPL i METAN
Patrz opis w paragrafie

3.1.3.C Sequent Standard.
3.5 SEQUENT 56

3.5.1 BUDOWA | ZASADY
DZIAtANIA SEQUENT 56

Sequent 56 jest
systemem sekwencyjnego
wtrysku gazu GPL fazy
lotnej opartym na dobrze
juz znanych i cenionych
systemach wtrysku sekwen-
cyjnego w sektorze samo-
chodowym. Daje $wietne
osiggi, przy czym jest
niezwykle prostoty w
montazu i ekonomiczny.

Sequent 56 dzieki
powyzszym zaletom jest nie
tylko niezwykle przyjazny
instalatorom, ale i
uzytkownikom. Ma bardzo
dobrze opracowany prosty
w uzyciu software i tatwe
regulacje, zastosowano w
nim bowiem najnowszy
interfejs PC. Jego budowa
jest podobna do budowy
Sequent  Standard, tj.
sklada sie z reduktora, z
kolektora paliwa wtrysko-
wego Rail z wtryskiwaczami
BRC oraz 2z centralki
Sequent 56. Wszystkie jego
komponenty sg najnowszej
generacji, zarowno te
elektryczne, jak i te
mechaniczne. Sequent 56
zostat opracowany tak, aby
byt tatwy do zainstalowania,
jego wymiary zostaty
jeszcze bardziej zredu-
kowane.

3.5.2PRZEtACZNIK
SEQUENT 56 i WSKAZNIK
PALIWA GPL i METAN
Patrz opis w paragrafie
3.4.2 Sequent 24.



4. SZCZEGOLOWY OPIS
KOMPONENTOW

4.1  Reduktor GENIUS
SEQUENT  STANDARD/
FAST GPL (800-1200-1500
mbar)

w wersji GPL
reduktor GENIUS
SEQUENT (rys. 1) jest
reduktorem  jednostopnio-
wym, o zmiennym ci$nieniu
wyjsciowym, ktore utrzy-
muje sie powyzej ok. 1,2
bar - cisnienia kolektora
dolotowego. Wewnatrz
reduktora GENIUS naste-
puje parowanie GPL w
wyniku wymiany termiczne;j
z pilynem  chtodzacym
silnika, tak jak w normalnym
reduktorze. Cisnienie wyj-
sciowe gazu reguluje
sprezyna - membrana -
dtawik  oraz  specjalny
system tlumigcy drgania.

Nalezy zwrécic
uwage (rys.2), ze na
powierzchnie membrany z
jednej strony oddziatuje
ciSnienie gazu, z drugigj
za$ strony podlega ona
oddziatywaniu ci$nienia
kolektora dolotowego,
podfgczonego przy pomocy
przewodu rurowego. To
powoduje, ze cisnienie
wyjsciowe gazu nie jest
state, lecz ulega zmianom
w zaleznosci od cisnienia
kolektora dolotowego. Na
przyktad podczas pracy
silnika na wolnych
obrotach, cisnienie kole-
ktora dolotowego moze
wynies¢ - 0,6 bar, a

ciSnienie  wyjsciowe  z

reduktora + 0,6 bar.
Natomiast po

przycisnieciu pedatu

przyspieszenia do kornca
cid$nienie kolektora wyniesie
okoto 0 bar (ciSnienie
atmosferyczne), a cisnienie
gazu ok. + 1 bar. Chociaz
gabaryty  reduktora sg
wyjatkowo mate, to
zapewnia on duze nate-
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zenie przeptywu gazu.
Doskonale nadaje sie do
samochodéw do mocy do
140 kW (190 KM).
Reduktor bedac jednostop-
niowym nie wymaga
usuwania gazu. Na wyso-
kosci otworu wyjscia gazu
znajduje sie czujnik tempe-
ratury (rys. 3), ktdrego

zadaniem jest dostarczanie
centralce FLY SF informaciji
niezbednych do prawidio-
wego sterowania strumie-
niem przeptywu. Przejscie z
benzyny na gaz rowniez
zalezy od temperatury, aby
zapobiec przetaczeniu na
gaz, gdyby ten nie byt
catkowicie w stanie lotnym.



4.2 Reduktor GENIUS MAX
SEQUENT  STANDARD/
FAST GPL

Reduktor GENIUS
MAX powstat z myslg o
instalacjach GPL montowa-
nych w samochodach o
duzej mocy silnika.

Wyglad zewnetrzny
tego reduktora rozni sie od
Genius Sequent, ale
podstawowe zasady
funkcjonowania pozostaty
niezmienne.

Reduktor

GENIUS MAX jest
reduktorem jednostop-
niowym, o] zZmiennym
cisnieniu wyjsciowym, ktére
utrzymuje sie powyzej ok.
1,2 bar - cisnienia kolektora
dolotowego.  Przeptywem
gazu GPL reguluje dlawik -
dzwignia - sprezyna -
membrana.

Wewnatrz reduktora
GENIUS MAX nastepuje
parowanie GPL w wyniku
wymiany  termicznej z
ptynem chtodzgcym silnika,
tak jak w normalnym
reduktorze. Reduktor ten
posiada réwniez czujnik
temperatury. Dzieki niemu
centralka otrzymuje
informacje niezbedne do
okredlenia warunkéw gazu,
do jego prawidiowego
dozowania.

Rys. 04 Reduktor Genius
MAX Sequent

Rys. 05 Reduktor Genius
MAX Sequent - w przekroju
Rys. 06 Czujnik
temperatury
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4.3 Reduktor GENIUS M.
SEQUENT STANDARD/
FAST METAN (2500 mbar)

Reduktor GENIUS.
M na metan (rys. 7) jest
reduktorem dwustopnio-
wym. Zadaniem tego
reduktora jest:

- redukowanie cisnienia
metanu w butli (ci$nienia po
stronie ttocznej wynoszg-
cego okoto 22 Mpa
odpowiadajgcego 220 bar),
- podawanie metanu pod
Srednim cisnieniem, rzedu
500-600 kPa (5-6 bar) -
pierwszy stopien,

- zabezpieczenie odpowie-
dnio wysokiej temperatury
w celu unikniecia zbyt
duzego schtodzenia paliwa
na skutek gwattownego
rozprezenia,

- nastepnie podanie meta-
nu pod zadanym ci$nie-
niem, rzedu 200 kPa (2
bar), potrzebnym do
prawidtowego zasilenia
instalacji wtryskowej. War-
tos¢ tego cidnienia wyjscio-
wego zalezy od sygnatu
cisnienia kolektora dolo-
towego: praktycznie utrzy-
muje state cisnienie metanu
pomiedzy  wyjsciem z
reduktora, a kolektorem
dolotowym.

Trzeba tu zwrdcié
uwage, ze drugi stopien
reduktora metanu GENIUS
SEQUENT.M (rys. 8) jest
bardzo podobny do jedno-
stopniowego reduktora
GENIUS SEQUENT wers;ji
GPL.

Chociaz  gabaryty
reduktora sg wyjatkowo
mate, to zapewnia on duze
natezenie przeptywu gazu,
odpowiednie  do  mocy
silnika. Reduktor ten
przeznaczony jest do
samochodéw do mocy do
140 kW (190 KM).

Rys. 07 Reduktor Genius
MAX Sequent
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Rys. 08 Reduktor Genius
MAX Sequent - w przekroju
Rys. 09 Czujnik
temperatury
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4.4  Reduktor ZENITH
SEQUENT FASTNESS
METAN  (1600-2000-2500
mbar)

Jest to reduktor
przeznaczony do montazu
razem z instalacjg Sequent
Fastness Metan.

Reduktor  ZENITH
SEQUENT FASTNESS
METAN  jest reduktorem
dwustopniowym,  ktérego
zadaniem jest:

- redukowanie cisnienia
metanu w butli (ci$nienia po
stronie ttocznej wynoszg-
cego okoto 22 Mpa
odpowiadajgcego 220 bar),
- podawanie metanu pod
Srednim cisnieniem, rzedu
500-600 kPa (5-6 bar) -
pierwszy stopien,

- zabezpieczenie odpo-
wiednio wysokiej tempe-
ratury w celu unikniecia
zbyt duzego schiodzenia
paliwa na skutek gwatto-
wnego rozprezenia,

- nastepnie podanie meta-
nu pod zadanym ci$nie-
niem, rzedu 200 kPa (2

bar), potrzebnym do
prawidtowego zasilenia
instalacji wtryskowe;j.

Wartos¢ tego cisnienia
wyjsciowego zalezy od
sygnatu cidnienia kolektora
dolotowego: praktycznie
utrzymuje state cisnienie
metanu pomiedzy wyjsciem
z reduktora, a kolektorem
dolotowym.

Chociaz gabaryty reduktora
sq niezwykle mate, to
zapewnia on duze nateze-
nie przeptywu gazu,
odpowiednie  do  mocy
silnika. Reduktor ten
przeznaczony jest do
samochodéw do mocy do
230 kW.

Reduktor cisnienia
Zenith fabrycznie ustawiony
jest na cidnienia Delta p
(Ap) réwne ok. 2000 mbar.

Instalator jesli jest
taka potrzeba moze tg
wartos¢ zmienic, ustawic
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pomiedzy 1600 a 2500
mbar za pomocg odpowie-
dniej Sruby.

Reduktor Zenith
wyroznia sie  niektérymi
elementami takimi, jak:

- ustawne zlgcze z filtrem z
wysokiej jakosci wktadem
filtracyjnym (*);

- pierwszy stopien redukc;ji
przy pomocy dzwigni;

- zawor bezpieczenstwa na
pierwszym stopniu redukcji;
- drugi stopien redukcji
poprzez bezposrednie
wymuszone potgczenie;

- wydrgzony obieg wody
wewnatrz aluminiowego
korpusu (bez uszczelek);
-czujnik temperatury wody
wmontowany do reduktora
(nie wymaga kalibrowania)
(rys. 16);

- montaz przy pomocy
dwoch otworéow M6;

- system  kompensaciji
cisnienia w zaleznosci od
przeptywu;

- potaczenie wyjscia przy
pomocy ztacza do rur
12x19.

Zaletg tego redu-
ktora jest: doktadniejsza
regulacja, szybsze funkcjo-
nowanie, mozliwo$¢ wyko-
rzystania w samochodach o
bardzo duzej mocy silnika
(na réwni z wtryskiwaczami
i regulacjag podstawowg
delta-p).

Opis montazu tego
reduktora oraz zalecane
zastosowanie wedtug mocy
silnika podaje Podrecznik
Sequent 2/3 ,TYPOLOGIA
MONTAZU”.

(*) Reduktor Zenith nie
wymaga filtra, o ktorym
mowa w paragrafie 4.11.

Wkiad filtracyjny
ustawnego zlagcza podlega
wymianie co 60.000 km.

Rys. 10 Reduktor Zenith
Sequent Metan

Rys. 11 Reduktor Zenith
Sequent Metan - w
przekroju

Rys 12

Rys 13

Rys 14

Rys. 12 Reduktor Zenith
Sequent Metan - w
przekroju

Rys. 12 Reduktor GENIUS
Sequent 24

Rys. 13 Reduktor GENIUS
Sequent 56

Rys. 14 Reduktor GENIUS
MAX Sequent 56

4.5 Reduktor GENIUS
SEQUENT 24 GPL (800-
1200-1500 mbar)

Reduktor cisnienia
GENIUS SEQUENT 24
GPL ma takg samag
charakterystyke jak redu-
ktor GPL GENIUS
SEQUENT (paragraf 4.1).
Rézni sie on jednak od tego
pierwszego nowym specjal-
nym czujnikiem temperatury
wody (rys. 16); jest nie



kompatybilny z wczesniej-
szymi instalacjami.

4.6 Reduktor GENIUS
SEQUENT 56 GPL (1500
mbar)

Jest identyczny z
tym do Sequent 24
(paragraf 4.5).

4.7 Reduktor GENIUS MAX
SEQUENT 56 GPL

Reduktor ci$nienia
GENIUS MAX SEQUENT
56 GPL ma takg samg
charakterystyke jak redu-
ktor GENIUS MAX GPL
SEQUENT STANDARD
(paragraf 4.2). R6zni sie on
jednak od tego pierwszego
czujnikiem temperatury
wody montowanym juz w
Genius GPL Sequent 24 i
56 (rys. 16); jest nie
kompatybilny z wczesniej-
szymi instalacjami.

4.8 Czujnik temperatury
GAZU (do reduktora
GENIUS)

Tak jak podano w
poprzedzajgcych paragra-
fach  przy  reduktorach
cisnienia typu GENIUS i
GENIUS MAX, stosowa-
nych do Systemow Stan-
dard, Fast, montuje sie
czujnik temperatury gazu.
Montowany czujnik jest typu
rezystancyjnego, posiada
dwa przewody i termistor
NTC (rys. 3,6, 9).

Cala strategia
przetaczania z benzyny na
gaz, jak i obliczanie

czasOw wiryskiwania gazu
opiera sie na temperaturze
gazu mierzonej witasnie
przez ten czujnik tem-
peratury.

Przypomina sie, ze czujnik
temperatury stosowany w
instalacji SEQUENT rézni
sie od czujnika temperatury
stosowanego w instalacji
Flying Injection. Pomylenie
tych dwdch czujnikow i
zainstalowanie
niewtasciwego spowoduije,

ze centralka nie bedzie w
stanie prawidtowo okresli¢
temperatury gazu, popra-
wnie uaktywni¢ przewidzia-
ne strategie przetaczania,
ani prawidtowo korygowac
czasami wtrysku wtryski-
waczy, zalezg one bowiem
od temperatury gazu
podczas jazdy na gaz.

Rys. 16 Czujnik tempe-
ratury wody wbudowany do
Reduktora Zenith

Rys. 17 Czujnik tempe-
ratury wody wbudowany do
Reduktora Sequent 24 i
Sequent 56

Rys. 18 Filtr ,FJ1 HE”
ztagczami gwintowanymi

4.9 Czujnik temperatury
wody (do reduktora
ZENITH)

Czujnik temperatury
pokazany na rys. 15 mozna
zamontowa¢ wytacznie z
Reduktorem ZENITH z
systemem FASTNESS
METAN.

Czujnik ten jest typu
rezystancyjnego, posiada
trzy przewody i termistor
NTC.

Cata strategia przet.-
czania z benzyny na gaz
opiera sie na temperaturze
wody mierzonej wiasnie
przez ten czujnik
temperatury. Czujnik ten
rozni  sie od innych
czujnikbw nowa strukture
mechaniczng, jest zdecydo-
wanie mniejszy i taczy w
sobie funkcje czujnika i
ztacza.

4.10 Czujnik temperatury
wody (do reduktora
SEQUENT 24 56)

Czujnik temperatury
pokazany na rys. 16 mozna
zamontowa¢ wytacznie z
Reduktorem Sequent 24
oraz Sequent 56.

Czujnik ten jest typu
rezystancyjnego, posiada
trzy przewody i termistor
NTC.

Rys 15

Rys 16

Rys 17

Cata strategia przet.-
czania z benzyny na gaz
opiera sie na temperaturze
wody mierzonej wiasnie
przez ten czujnik tempe-
ratury. Czujnik ten rézni sie
od innych czujnikdw nowg
strukture mechaniczna, jest
zdecydowanie mniejszy i
taczy w sobie funkcje
czujnika i ztacza.

Poszczegdlne czujniki
temperatury nie moga by¢
instalowane z innymi
reduktorami niz te, do
ktorych zostaty przezna-
czone!

4.11 Filtr z wysokiej jakoSci
wkiadem filtracyjnym ,FJ1
HE”

Filtr  ,FJ1 HE”
zastepuje wychodzacy z

uzycia filtr ,FJ17 i ,FJ1
TWIN”. Ma znacznie
mniejsze wymiary [

wyposazony jest w wysokiej



klasy  wkiad filtracyjny
powstaly w oparciu o
najnowsze materiaty filtra-
cyjne, przewyzszajgce
dotychczasowe mozliwosci
filtracyjne (rys.17).

Zaleca sie wymiane
wktadu filtracyjnego  co
20.000 km. Filtr FJ1 HE nie
jest stosowany do syste-
mow SEQUENT
FASTNESS METAN.

4.12 Kolektor paliwa
wtryskowego ,,RAIL”

Witryskiwacze
przykreca sie do kolektora
paliwa wtryskowego ,Rail”,
ktorego  zadaniem jest
rozprowadzenie gazu do
wszystkich wtryskiwaczy
pod zgdanym cisnieniem.

Kolektor paliwa
wtryskowego dostepny jest
w nastepujacych wersjach:

- do wtryskiwaczy BRC z
gwintowang koncowka
wyjscia gazu (rys. 18) lub z
ztaczem z opaskg
zaciskowa (rys. 19).

- do wtryskiwaczy BRC z
wyjsciem gazu ze ziagczem
z opaskg zaciskowg oraz
czujnikiem cisnienia [
temperatury gazu budo-

wanym do korpusu
kolektora paliwa wtrysko-
wego.

Ta ostatnia konfiguracja
dostepna jest w dwéch
wersjach. Pierwszej do
Sequent Fastness Metan
(rys. 20), drugiej do
Sequent 24 i 56 GPL (rys.
21).

- do wtryskiwaczy KEIHIN
z gwintowang koncowkag
wyjscia gazu (rys. 22) lub z
ztaczem z opaskg zacis-
kowa (rys. 23).

Kolektor paliwa wtrysko-
wego ,Rail” przedstawiony
na rys. 18, 19, 22 i 23
posiada ztacze gwintowe do
przewodu czujnika ci$nienia
P1, natomiast ,Rail” prze-
znaczony do Systeméw

Rys 18
Rys 19
F Rys 20
e
F Rys 21
ke

Sequent Fastness, Sequent
24 i 56 (rys. 20, 21) nie
posiada takiej koncdowki,
jest ona zatkana specjal-
nym korkiem.

Dwa gwintowane otwory
pozwalajg na tatwy montaz
uchwytu mocujacego do
samochodu.

Rys. 18 Wersja zamonto-
wania kolektora paliwa
wtryskowego Rail z wtrys-
kiwaczami BRC i zlgczem
gwintowym

Rys. 19 Wersja zamonto-
wania kolektora paliwa
wtryskowego  Rail z
wtryskiwaczami  BRC i
opaskg zaciskowg,



Rys. 20 Wersja zamonto-
wania kolektora  paliwa
wtryskowego Rail z wtrys-
kiwaczami BRC, z czujni-
kiem ci$nienia i temperatury
gazu oraz opaskg zacis-
kowg do Sequent Fastness

Rys. 21 Wersja zamonto-
wania kolektora paliwa
wtryskowego Rail z wtry-
skiwaczami BRC, z
czujnikiem ci$nienia [
temperatury gazu oraz
opaskg zaciskowg do
Sequent 24 i 56

Rys. 22 Wersja zamonto-
wania kolektora paliwa
wtryskowego Rail z wtry-
skiwaczami KEIHIN [
ztaczem gwintowym

Rys. 23 Wersja zamon-
towania kolektora paliwa
wtryskowego Rail z wtry-
skiwaczami KEIHIN [
opaskg zaciskowg,

Rys. 24 Wtryskiwacz BRC
- przekrgj

Rys. 25 Przeptyw prgdu w
wtryskiwaczach BRC

4.13 WTRYSKIWACZE

4.13.1 Wtryskiwacze BRC
Wtryskiwacze BRC, ich
dane konstrukcyjne sa
chronione patentem.

Wiryskiwacze BRC
sq wtryskiwaczami typu
,oottom feed” (tj. zasilanymi
od dotu). Rysunek 24
przedstawia ich przekro;.
Gaz 1z kolektora paliwa
wtryskowego  przedostaje
sie do dolnej czesci
wtryskiwacza i gdy iglica
przesunieta elektromagnes-
sem odstoni otwor
wtryskowy, zostaje
wtry$niety do  kolektora
dolotowego.

Rys 22

Rys 23

Rys 24

Rys 25



Zwulkanizowana w
gniezdzie iglicy @ guma
zapewnia szczelno$¢ i
cichg prace wtryskiwacza.

Réznica  cisnienia
oddziatujgca na  iglice
sprawia, gdy cewka nie jest
aktywna, ze ta pozostaje w
pozycji zamkniecia i gaz
nie dostaje sie kolektora
dolotowego.

Budowa wtryski-
wacza zapewnia jego dtugie
sprawne uzytkowanie
nawet w ekstremalnych
warunkach pracy:

e Membrany oddzielajg
bardzo delikatny obszar
obiegu magnetycznego,
zapobiegajgc gromadzeniu
sie tam osaddéw z gazu. itp.,
mogacych  wptyng¢é na
zmiane geometrii.

e Temperatura pracy: od -
40°C do +120°C .

o Kat przyspieszenia
zaptonu wynosi 15°.

e Odpowiednio duza sita
elektromagnetyczna
zapewnia otwarcie iglicy
nawet w przypadku
zanieczyszczonego i nie
przefiltrowanego przez filtr
gazu - osadzone w
gniezdzie iglicy zaniemczy-
szczenia  utrudniajg  jej
prace.

Jest wtryskiwaczem
o niskiej impedancji (2,04
Ohm/ 2,35 mH w temp.
20°C) i jako taki wymaga
pilotowania typu peak &
hold (szczyt i utrzymanie).

Na  rysunku 25
przedstawiono typowy
przebieg pradu w
wtryskiwaczu. Iglica jest
otwierana w momencie
podania catego napiecia z
akumulatora podczas fazy
peak. Nastepnie napiecie
zasilania wtryskiwacza
utrzymuje sie na poziomie
hold [ jest ono
wystarczajgce do
utrzymania wtryskiwacza w
stanie  otwartym  przez
wymagany czas. Czas
potrzebny iglicy do otwarcia

Rys 26

Moc silnika zasilanego GPL
Genius 800 1200 1500 MAX MAX 56
Wtrysk. Max typ
dolnossacy - 26 kW/ cylinder 30 kW/ cylinder 30 kW/ cylin. 30 kW/c.
z dotadowaniem - 33 KW/ cylinder 36 kW/ cylinder 36 KW/ cylin. 36 kW/c.
Normal typ
dolnossacy 17 KW/ cylin. 21 kW/ cylin = = =
z dotadowaniem 22 KW/ cylin. 26 kW/ cylin = = =

Moc silnika zasilanego metanem

ZENITH Ap. 1600 Ap 2000 Ap 2500
Wtrysk. Max typ
dolnossacy 19 kW/ cylin. 22kW/ cylin. 25kW/ cylin
z dotadowaniem 22 kW/ cylin. 25 kW/ cylin. 29kW/ cylin
Wtrysk. Normal Type
dolnossacy 15 kW/ cylin. 17 kW/ cylin 20 KW/ cylin
z dotadowaniem 18 kW/cvlin. 20 kW/ cvlin 23 KW/ cvlin
Tab 2
Rys 27
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jest bardzo krotki, dzieki
temu mozna bardzo
precyzyjnie dozowaé ilos¢
podawanego gazu, nawet
na wolnych  obrotach.
Wielko$¢ przekroju prze-
ptywu gazu pozwala na
doskonate zasilanie pali-
wem  wszystkich  doste-
pnych na rynku modeli
samochodowych, nawet
tych o najwiekszej mocy
silnika.

Precyzyjne zasilanie
gazem na wolnych i na
wysokich obrotach silnika
zapewniajg  dwa typy
wtryskiwaczy, o dwbdch
réznych przekrojach
przeptywu. Wtryskiwacze te
(rys. 26) rozréznia sie po
kolorze oznaczenia na
etykiecie; kolor niebieski
oznacza wtryskiwacze typu
BRC Normal, kolor
pomaranczowy - BRC Max.
Tabela 2 podaje do jakiej
mocy silnika i z jakim
reduktorem stosuje sie
wtryskiwacze typu BRC (*).

4.13.2 Wtryskiwacze
KEIHIN

Wtryskiwacze
KEIHIN sg wtryskiwaczami
typu JSop  feed” (.
zasilanymi od gory). Gaz
podawany jest tu od géry
(rys. 27), przechodzi osiowo
przez Srodek otworu
wtryskowego do  dolnej
komory. Kiedy iglica
zostaje otwarta tj. pocia-
gnieta w gore przez
elektromagnes, wodwczas
gaz zostaje wiry$niety do
kolektora dolotowego.

Réznica  cisnienia
oddziatujgca na  iglice
sprawia, gdy cewka nie jest
aktywna, ze iglica pozosta-
je w pozycji zamkniecia i
gaz nie dostaje sie
kolektora dolotowego.

Zwulkanizowana w
gniezdzie iglicy  guma
zapewnia  szczelno$¢ i

Rys 29
Moc silnika zasilanego GPL
Genius 800 Genius 1200 Genius 2000 Genius 2500
Wtrysk. Super Max typ
dolnossacy - - 35kW/ cylinder  35kW/ cylinder
z dotadowaniem - - 42kW/ cylinder  42kW/ cylinder
Wtrysk. Max typ
dolnossacy - 26kW/ cylinder ~ 30kW/ cylinder  30kW/ cylinder
z dotadowaniem - 32kW/ cylinder  36kW/ cylinder  36kW/ cylinder
Wtrysk. Normal Type
dolnossacy 17 KW/ cylinder 21 kW/ cylinder - -
z dotadowaniem 22 kW/ cylinder 26 kW/ cylinder - -

Moc silnika zasilanego metanem

GeniusM 2000

GeniusM 2500

Wirysk. Super Max typ dolnossacy

27kW/ cylinder

z dotadowaniem

29 kW/ cylinder

Wirysk. Max typ dolnossacy

20 KW/ cylinder

23 KW/ cylinder

z dotadowaniem

23 kW/ cylinder

26 kW/ cylinder

Wirysk. Normal Type dolnossacy

18 kW/ cylinder

20 KW/ cylinder

z dotadowaniem

20 kW/ cylinder

23 kW/ cylinder

cichg prace witryskiwacza
(<90 dB).

Witryskiwacz wytrzy-

muje ponad 290 milionéw
cykli, co odpowiada ok.
100.000 km, nawet w
ekstremalnych warunkach
pracy:
e Iglica jest pokryta
teflonowg warstwg zap.-
wniajgcg  niezawodne i
diugotrwate dziatanie wtry-
skiwacza, bez probleméw
zwigzanych z zuzyciem w
wyniku oddziatywania GPL
lub metanu.

Rys 30

Tab 3

e Temperatura pracy: od -
35°C do +120°C .

. Kat

zaptonu wynosi 15°.
o Odpowiednio duza sita
elektromagnetyczna
zapewnia otwarcie

nawet

gazu

gniezdzie

przyspieszenia

iglicy

w przypadku
zanieczyszczonego i
przefiltrowanego przez filtr

osadzony
iglicy olej

nie

w
lub

wosk utrudnia jej prace.
Witryskiwacze
KEIHIN sg wtryskiwaczami




o niskiej impedancji (1.25
Ohm/ 35 mH w temp.
20°C) i jako takie wymagajg
pilotowania typu peak &
hold (szczyt i utrzymanie).

Na  rysunku 28
przedstawiono typowy
przebieg pradu  wtryski-
wacza. lIglica jest otwierana
W  momencie  podania
catego napiecia z
akumulatora podczas fazy
peak. Nastepnie napiecie
zasilania wtryskiwacza
utrzymuje sie na poziomie
hold i jest ono wystarcza-
jace do utrzymania
wtryskiwacza w  stanie
otwartym przez wymagany
czas.

Czas potrzebny

iglicy do otwarcia jest
bardzo krotki, dzieki temu
mozna bardzo precyzyjnie
dozowaé ilos¢ podawanego
gazu, nawet na wolnych
obrotach. Wielkos¢ przekro-
ju przeptywu gazu pozwala
na doskonate zasilanie
paliwem wszystkich doste-
pnych na rynku modeli
samochodowych, nawet
tych o najwiekszej mocy
silnika.
Precyzyjne zasilanie gazem
na wolnych i na wysokich
obrotach silnika zapewniajgq
dwa typy witryskiwaczy, o
dwéch réznych przekrojach
przeptywu.

Wtryskiwacze te
(rys. 29) rozréznia sie po
kolorze oznaczenia na
etykiecie; kolor niebieski
oznacza wyroznia witryski-
wacze typu Keihin Normal,
kolor  pomaranczowy -
Keihin Max, kolor zotty -
Keihin Super Max.

Tabela 3 podaje do
jakiej mocy silnika i z jakim
reduktorem stosuje sie
wtryskiwacze typu Keihin ).

Rys. 29 Wtryskiwacz
KEIHIN  typu ,Normal’,
.Max”, ,Super MAX”

Rys. 30 Czujnik P1-MAP
do GPL z dotadowaniem

4.14 Czujnik ci$nienia gazu
oraz ci$nienia bezwzgle-
dnego kolektora (MAP-P1)

Urzadzenie P1-

MAP (rys. 30 i 31)
wyposazone jest w dwa
czujniki: czujnik P1

mierzacy cisnienie bez-
wzgledne wewnatrz kolek-
tora paliwa wtryskowego
(RAIL) oraz czujnik cisnie-
nia bezwzgledne kolektora
(MAP). Ten ostatni
informuje centralke o
wysoko$ci ciSnienia bez-
wzglednego wewnatrz
kolektora dolotowego.

Urzadzenie to
zostato specjalnie wzmo-
cnione, aby sygnat nie
podlegat normalnym za-
ktéceniom. Dzieki zastoso-
waniu okablowanego zigcza
jego montaz jest bardzo
tatwy.

Urzadzenie P1-
MAP  stosuje sie do
Systemow Sequent
Standard i Fast.

Rys. 31 Czujnik P1-MAP
stosowany do silnikow z
dotadowaniem na metan

Rys. 32 Czujnik cisnienia i
temperatury wbudowany w
korpus kolektora paliwa
wtryskowego  RAIL  do
Systemow Squent
Fastness, Sequent 24 i
Sequent 56

Rys. 33 Czujnik MAP do
Systemow Sequent
Fastness, stosowany przy
kalibracji i do ustawiania
map w Systemach Sequent
24 i 56

Rys. 34 Centralka Fly SF

4.15 Czujnik cisnienia i

temperatury gazu

Czujnik ten (rys. 32)
jest rezultatem najwyzszej
mysli technicznej, ma
zwarty  korpus z  juz
wbudowang wtyczka; taczy
w sobie funkcje czujnika P1
oraz czujnika temperatury
gazu.

Dostepny w wersji

do samochodoéw z silnikiem
dolnossgacym oraz z
silnikiem z dotadowaniem
na metan.
Tak jak juz wczesniej
wspomniano montuje sie go
bezposrednio do kolektora
paliwa wtryskowego RAIL w
Systemach Sequent
Fastness, Sequent 24 i
Sequent 56. Takie jego
umieszczenie pozwala na
uzyskanie najlepszych po-
miarow ci$nienia [
temperatury gazu oraz na
natychmiastowg korekte
paliwa (gazu).

4.16  Czujnik  ci$nienia
bezwzglednego kolektora

Czujnik ten (rys. 33)
jest bardzo maty i lekki, ta-
twy do zamontowania do
karoserii pojazdu.

Posiada korpus z juz
wbudowang wtyczkg. Petni
funkcje czujnika odpowie-

dniego zar6bwno do
samochodow z silnikiem
dolnossgcym, jak iz

dotadowaniem na metan.
Dzieki temu pozwala na
precyzyjng regulacje
kazdego typu pojazdu.
Czujnik ten nalezy
do zestawu Sequent
Fastness, nie ma go
natomiast w  zestawie
Sequent 24 i 56 poniewaz
wykorzystywany jest tam
tylko podczas fazy
kalibrowania i ustawiania
map (mozna go jednak
dokupi¢ oddzielnie).



4.17 Centralka ,FLY SF”
(SEQUENT  STANDARD/
FAST i SEQUENT
FASTNESS)

Szczegdtowy  opis
centralki wychodzitby poza
zakres tematyczny niniej-
szego podrecznika. Dlatego
ograniczono sie do podania
tylko najwazniejszych info-
rmacji. Centralka Fly SF
jest centralkg operatywna,
steruje catym systemem.
Zbudowana jest w catosci z
komponentéw odpowiada-
jacym normom samocho-
dowym, tzn. ze jest odporna
na dziatanie temperatury i
warunkéw panujacych
wewnatrz przedziatu silnika.
Nie wolno jej jednak
montowa¢  zbyt  blisko
urzadzen wytwarzajgcych
ciepto np. przy kolektorze
wylotowym. Budowa
centralki jest szczelna i
zgodna z normami dotycza-
cymi kompatybilnosci
elektromagnetyczne.
Centralka sklada sie =z
komponentéw najnowsze;j
generacji (np. z 32
bitowego  mikroprocesora
Motorola) o  predkosci
przetwarzania danych
przekraczajacych predkosc
przetwarzania  wiekszosci
oryginalnych centralek
benzynowych.

Pamie¢ z wgranym
programem i z ustawieniami
nie zostaje utracona nawet
po odtaczeniu akumulatora.
Centralke FLY SF (rys. 34 i
35) mozna bez problemu
programowacC wiele razy,
mozna jg przenies¢ z
jednego samochodu do
drugiego i ponownie zapro-
gramowac. Niektore kanaty
zapamietywania danych
zostaty tak wykonane, aby
mozna je byto podigczyé do
innych sygnatéw, w
zaleznosci od  modelu
samochodu (np. TPS,
MAP).

Rys 31

Rys 32

Rys 33

Rys 34



Zadaniem centralki jest
zbieranie i przetwarzanie
wszystkich informacji i na
tej podstawie sterowanie
poszczegélnymi  funkcjami
systemu. Centralka przede
wszystkim steruje pracg
wtryskiwaczy podajac czas i
dtugos¢ wtrysku z precyzjg
do kilku mikrosekund
(mikrosekunda = milionowa
czesc¢ sekundy).

Obudowa centralki wyko-
nana jest z aluminium, jest
bardzo szczelna i wytrzy-
mata na dziatanie wysokiej
temperatury. Skutecznie
zabezpiecza elektroniczne
komponenty = mieszczgce
sie w jej wnetrzu zaréwno
przed dziataniem zewne-
trznych czynnikéw atmo-
sferycznych, jak i przed
oddziataniem naprezen
mechanicznych, ktorym
podlega. Obudowa chroni
centralke réwniez przed
dziataniem promieniowania
elektromagnetycznego
pochodzacego od elektry-
cznych elementéw silnika
lub z innych  Zrédet
(nadajnikow, przekaznikow,
telefonow  komédrkowych,
itp.).

PodkreSlamy tu wazng
charakterystyke centralki, a
mianowicie, ze kazdy
przewdd wejscia/ wyjscia
(naturalnie oprocz zasilania
i masy) jest zabezpieczony
przed ewentualnym dtugo-
trwatym zwarciem tak od
masy, jak i od bieguna
dodatniego  akumulatora.
Dzieki temu centralka nie
ulegnie  zniszczeniu w
wyniku zwyktego bfednego

podigczenia  okablowania
(odwrdcenia  biegunowosci
jednego lub kilku

przewodow, itp.). Okablo-
wanie podigcza sie przy
pomocy jednego 56
pinowego ztgcza, ktore
posiada wszystkie sygnaty
niezbedne dla poszcze-
golnych funkcji. Moze ono

Rys 35

Rys 36

pilotowa¢ maksymalnie 4
wtryskiwaczami.

Centralka Fly SF z
dwoma zlagczami 56 pino-
wym oraz 24 pinowym
(rys. 35) posiada dwie
wersje. Pierwsza insta-
luje sie¢ w samochodach z
silnikiem do maksymalnie
6 cylindrow, druga w
samochodach z silnikiem
maksymalnie do 8 cylin-
drow.

Centralka petni
nastepujgce funkcje (wcze-
$niej wykonywane przez
inne zainstalowane
urzadzenia):
¢ funkcje ,modulatora”, do
przerywania i  emulacji
wtryskiwaczy,

o funkcje adaptatora kota
fonicznego, coraz bardziej
przydatnej W nowocze-
snych samochodach,

o funkcje przyspieszenia
zaptonu, szczegodinie przy-
datng w instalacjach na

metan (z funkcji tej nie
korzysta natomiast centra-
lka FLY SF Sequent i
Sequen Fastness

- systemow przeznaczo-
nych do samochodéw 8
cylindrowych),

e mozliwos¢ zamontowania
dwéch sond lambda bez
koniecznosci  montowania

adaptatoréw,

° centralka posiada
adeptatory do ,prado-
wych” i ,zasilanych”

sond lambda, w innych
typach instalacji montuje
sie je na zewnatrz.

Rys. 35 Centralka Fly SF:
Wersja z dwoma ztgczami
Rys. 36 Centralka Sequent
24

4.18 Centralka SEQUENT
24

Tak jak j€ej
poprzedniczki Centralka
SEQUENT 24 zbudowana



jest w catosci z
komponentow odpowie-
dajgcych normom samo-
chodowym, tzn. ze jest
odporna na dziatanie
temperatury i warunkow
panujacych wewnatrz prze-
dziatu silnika, jest szczelna i
kompatybilna elektroda-
gnestycznie.

W  odréznieniu od
poprzednich centralek ma
catg plastykowg obudowe i
niewielkie  rozmiary, co
niezwykle utatwia i€j
montaz.

Centralke poditgcza
sie za pomocg jednego
ztacza 24 pinowego, W
ktorym sg wszystkie
sygnalty  niezbedne do
poszczegodlnych funkciji.

Zasady montazu
pozostajg  takie same
jak w przypadku systemow
Sequent Standard [
Sequent Fast, stowem sg
dobrze znane wszystkim
instalatorom BRC.

4.19 Centralka SEQUENT
56

Centralka SEQUENT 56
jest to najnowsza centralka
elektroniczna. Zbudowana
z najnowoczesniejszych
komponentéw.

Wyposazona w  nowy
bardzo szybki mikro-
procesor do precyzyjnego
przetwarzania danych
niezbednych do sterowania

silnikiem. Dzieki temu
system jest w stanie
zapewnic najlepszg
elektroniczng integracje i
komunikacje (na linii

szeregowej K i CAN BUS) z
zachowaniem  wszystkich
strategii sterowania benzy-
nowego ,przektadajgc” czas
wtrysku centralki benzy-
nowej na odpowiednio
szybki i precyzyjny czas
wtrysku gazu. Samodzielnie
przystosowuje sie do
wahanh cidnienia [
temperatury gazu.

Rys 37

Rys 38

Rys 39

Centralka dysponuje
doskonatym systemem
diagnostycznym  kazdego
czujnika i urzadzenia,
odpowiada normom OBD.

Centralka petni
rowniez inne funkcje takie
jak funkcja automatycznego
sekwencyjnego przetgcza-
nia z benzyny na gazitow
kazdych warunkach jazdy
(podczas  przyspieszania,
hamowania, jazdy na
wolnych obrotach).

Jest chroniona patentem
BRC.

Rys. 37 Centralka Sequent
56 do samochoddéw 5-6-8-
cylindrowych

Rys. 38 Przefgcznik dwu-
pozycyjny z sygnalizacjg
akustyczng bez obudowy
do Sequent Standard,
Sequent Fast i Fastness

Rys. 39 Przetacznik
dwupozycyjny z sygnaliza-
cja akustyczng bez
obudowy do Sequent 24 i
56



4.20 Przetgcznik ze
wskaznikiem poziomu
SEQUENT  STANDARD,
FAST i FASTNESS

Przetacznik ze
wskaznikiem poziomu BRC
jest to dwupozycyjny
przetacznik dostepny w
wersji do zabudowy oraz w
wersji nie do zabudowy.
Wyposazony jest w
sygnalizacje akustyczng
(brzeczek) oraz Swiatetko
kontrolne do wskazywania
poziomu gazu.

Przetacznik (rys. 38)
przeznaczony jest do
Systemow Sequent
Standard, Fast i Fastness.
Jak juz wspomniano w
poprzedzajacych
paragrafach pozwala na
przetgczanie benzyna/ gaz,
wskazuje poziom gazu i
peti funkcje
diagnostyczne. Za pomocg
Swiatetek kontrolek oraz
sygnalizacji akustycznej
sygnalizuje anomalie (brak
gazu, awarie, automatyczne
przetaczenia na benzyne,

itp.).

4.21 Przetgcznik ze
wskaznikiem poziomu

SEQUENT 24 i 56
Przetacznik ze
wskaznikiem poziomu

SEQUENT 24 i SEQUENT
56 jest to klasyczny
przetacznik z sygnalizacjg
akustyczna. Pozornie
podobny do przetgcznika
stosowanego juz w Sequent
i Sequent Fast, ale jak
podano w  poprzednim
paragrafie 3.4.1 ten nowy
przetgcznik to mata
centralka. Rzeczywiscie
nie stuzy tylko do
przetagczania benzyny na
gaz i vice versa, ale przy
pomocy $wiatetek kontrolek
wskazuje poziom paliwa,
sygnalizuje anomalie (brak

Rys 40

Rys 41

Rys 42



gazu, automatyczne przet.-
czenie na benzyne, itp.).

4.22 Czujnik poziomu

Centralki SEQUENT
sygnalizujg poziom gazu za
pomocg zielonych kontrolek
przetacznika. Centralka
przetwarza zatem sygnat
rezystancyjnego  czujnika
poziomu paliwa BRC (rys.
40) zamontowanego na
wielozaworze zbiornika - w
przypadku instalacji gazo-
wej GPL lub sygnat
rezystancyjnego  czujnika
cisnienia BRC (rys. 41) - w
przypadku instalacji na
metan. Zakresy zapalania
sie kontrolek mozna
ustawic  dowolnie  przy
pomocy PC (patrz
Podrecznik Programowania
3/3).

Rys. 40 Rezystancyjny
czujnik poziomu paliwa na
wielozaworze BRC
EUROPA

Rys. 41 Rezystancyjny
czujnik cisnienia do
reduktorow BRC na metan

Rys. 42 Podstawowe oka-
blowanie centralki Fly SF

do systemédw  Sequent
Standard i Fast
Rys. 43 Podstawowe

okablowanie centralki Fly
SF do systemow Sequent
Fastness

4.23 Emulacja wtryskiwaczy
systeméw SEQUENT

Do najwazniejszych
zadan Centralki
elektronicznej  Systemow
SEQUENT nalezy funkcja

wytgczania  wtryskiwaczy
benzynowych oraz
emulacja wtryskiwaczy.

Centralka posiada do tego
celu odpowiednik tadunek
rezystancyjny.

Pod pojeciem
wylaczanie” rozumie sie
funkcje odciecia potaczenia
elektrycznego pomiedzy

centralkg benzynowg a
wtryskiwaczami, aby te
ostatnie podczas jazdy na
gaz nie zasilaty cylindréw
silnika benzyna.

Wiasnie podczas tej
fazy to system SEQUENT
musi zasilac¢ silnik paliwem
- gazem w stanie lotnym.
Silnik w zadnym wypadku
nie moze by¢ réwnoczesnie
zasilany benzyna. Spo-
wodowatoby  to  uszko-
dzenie silnika oraz kataliza-
tora. Naturalnie system
diagnostyczny centralki
benzynowej zostat tak
opracowany, aby mdgt
rozpozna¢ odciecie pota-
czenia i swoich sitownikow,
w tym wiryskiwaczy.

Dlatego trzeba
.emulowac” obcigzenie
wtryskiwaczy benzynowych,
ti. z elektrycznego punktu
widzenia zastgpi¢ odciete
wtryskiwacze  benzynowe
Jfatszywymi” wtryskiwa-
czami, ktérych centralka
benzynowa nie odrézni od
tych prawdziwych.

Jak juz wspomniano
wczesniej centralki Syste-
moéw  Sequent posiadajg
emulacje rezystancyjna,
jednak niektére centralki
benzynowe wymagajg
obcigzenia nie tylko
rezystancyjnego, lecz
rezystancyjno — indukcyj-
nego. Z tego wiasnie
powodu okablowanie
SEQUENT  STANDARD,
FAST i FASTNESS
wyposazono w  Modulator
LD, ktérego zadaniem jest

podanie wymaganego
przez centralke benzynowa
obcigzenia indukcyjnego

podczas jazdy na gaz, gdy
wtryskiwacze  benzynowe
zostajg wytgczone przez
centralke FLY SF.
Dodatkowe informacje na
ten temat podano w
paragrafie 6.2.17.B.

W Systemie Sepu-
ent 56 centralka ma

wbudowany Modular LD do
swojego korpusu.

W  Systemie 24
emulacja wtryskiwaczy
benzynowych odbywa sie
za pomocg specjalnych
cewek podobnych do tych
stosowanych w Modular
LD, wbudowanych do
korpusu samej centralki.

4 24 Okablowanie SEQU-
ENT STANDARD, FAST i
FASTNESS

Okablowanie stano-
wi jedng z gtébwnych
nowosci  jakie zostaty
wprowadzone razem @z

systemem SEQUENT
STANDARD.
w niniejszym

paragrafie podamy podsta-
wowe réznice dotyczace
okablowania w zaleznosci
od typu zastosowanej
konfiguraciji.

Pierwszy typ okablo-
wania (rys. 42) to normalne
okablowanie stosowane do
tej pory do Systemow
Sequent, drugi typ (rys. 43)
jest  przeznaczony  do

konfiguracji Systemu
Sequent Fastness.

To innowacyjne
modutowe okablowanie
pozwala na tatwe
montowanie instalacji w
wiekszosci  samochoddéw.

Za pomocg tylko jednego
okablowania sktadajgcego
sie z trzech przewodow:
popielatego od obrotow
silnika, brgzowego od +
zaptonu i biato - fioletowego
od TPS mozna
zamontowacé catg instalacje,
plus oczywiscie przewod

bieguna dodatniego [
ujemnego akumulatora.
Samochody bardziej

~wyrafinowane” wymagajq
naturalnie wiekszej ilosci
potaczen. Dlatego do tego
okablowania mozna podia-
czy¢ inne dodatkowe
przewody, ktore pozwalajg
na stopniowe zoptymalizo-



wanie regulacji parametrow
samochodu [ jego
prowadzenia. W obydwodch
typach podstawowego
okablowanie systemu
SEQUENT znajduje sie 56
pinowe zlgcze, stosowane
przez niektére renomowane
europejskie koncerny
samochodowe.
W  przypadku centralki z
dwoma zigczami, trzeba
zastosowa¢ drugg czesé
okablowania z 24 pinowym
ztaczem (rys. 44).
Dostepne sa dwa
typy okablowania do
silnikbw 5, 6 i 8
cylindrowych: pierwszy
typ do samochodéw =z
silnikami do 6 cylindréw,
drugi - do 8 cylindréw.
Okablowanie spetnia

normatywy dotyczgce
kompatybilnosci elektro-
magnetycznej.  Wszystkie

jego przewody sg ekrano-
wane, zigcza szczelne.
Wyjatek stanowi zlgcze
przetacznika benzyna/ gaz,
montuje sie jednak go w
kabinie kierowcy, w miejscu
zabezpieczonym przed
dziataniem wody.

Szczegotowe
informacje dotyczgce
przewodow [ ztaczy
okablowania podano w
rozdziale 6 niniejszego
podrecznika.

UWAGA: Poniewaz
56 pinowe ztgcze
stosowane w systemach
SEQUENT jest ztgczem juz
wykorzystywanym w
instalaciji FLYING
INJECTION, a obudowa
centralek tych systemow
jest bardzo do siebie
podobna trzeba uwazac,
aby nie pomyli¢ ze sobg

tych  centralek i nie
zamontowacé w niewtasciwej
instalacji.

Ostrzega sie przed
popetnieniem
powyzszego btedu, grozi
on bowiem uszkodzeniem
oryginalnych

Rys 44

komponentéw
samochodu.

Zaréwno podstawo-
we okablowanie (rys. 42),
jak i okablowanie do
silnikow 5,6 i 8
cylindrowych (rys. 44) jest
dostepne w wersji do
wtryskiwaczy BRC oraz w
wersji  do  wtryskiwaczy
Keihin. Nie wolno jednak
montowa¢ zamiennie tych
okablowan.  Podstawowe
okablowanie do Systemu
Sequent Fastness jest
natomiast dostepne tylko w
wersji  do  wtryskiwaczy
BRC, w konsekwencji
stosuje sie go razem z
okablowaniem do 5-6-8
cylindréw z wtryskiwaczami
BRC.

Rys. 44 Okablowanie do
silnikébw 5, 6 i 8
cylindrowych do Systemu
Sequent Standard, Fast i
Fastness

Rys. 45 Okablowanie
Sepuent 24
Rys. 46  Okablowanie
Sequent 56

Rys 45

Rys. 47 Elektrozawor GPL
,ET98” WP

4.25 Okablowanie
SEQUENT 24

Okablowanie do
Systemu SEQUENT 24 ma
znacznie mniej przewodow
w poréwnaniu do swoich
poprzednikow. Faktycznie z
okablowania ze ztgczem 56
pinowym Systemu
SEQUENT Standard, w
Systemie SEQUENT 24
przechodzi sie do
okablowania z 24 pinowym
ztaczem. Celem utatwienia
montazu podstawowe
urzadzenia tego systemu
potaczono ze sobag przy
pomocy specjalnego
dedykowanego ztacza,
dzieki temu mozna bylo
zmniejszy¢ do minimum

ilos¢ niezbednych
przewodow.

Okablowanie to
spetnia normatywy

dotyczace kompatybilnosci
elektromagnetyczne;.

Wszystkie jego przewody
sq ekranowane, zlgcza



szczelne. Wyjatek stanowi
ztacze przetacznika
benzyna/ gaz, montuje sie
jednak go w kabinie
kierowcy, w miejscu zabez-
pieczconym przed dziata-
niem wody.

Szczegdlng uwage
zwraca sie tu na odcinanie
wtryskiwaczy, stanowi ono
gtdbwng nowos¢ tego
okablowania.

4.26 Okablowanie SEQUE-
NT 56

Okablowanie SEQUENT 56
jest jeszcze bardziej
uproszczone w stosunku do
wczesniej opisanych syste-
mow. Pozwala ono instala-
torrowi znacznie skrécié
czas montazu instalaciji.

Wszystkie  rodzaje
okablowania do systeméw
SEQUENT  szczegotowo
opisano w rodziale 6
niniejszego opracowania.

4.27 Elektrozawér GPL
,ET98 NORMAL” WP

w instalacjach
SEQUENT  stosuje sie
elektrozawor GPL  typu
Water Proof (z samo-
uszczelniajgcymi ztaczami),
patrz tabela 4. Zawor ten
powstat na bazie dobrze juz
sprawdzonego elektrozawo-
ru GPL BRC ET98, jest
jego nowoczesniejszg Wer-
sja, ktérg rozpoznaje sie po
zewnetrznej biatej powtoce
cynkowej (rys. 47).

Udoskonalono wew-
netrzng budowe zaworu
GPL, ulepszono jego uktad
filtracyjny, w szczegodlnosci
zelazo - magmatycznych
czagsteczek.

Ze wzgledu na
precyzje  funkcjonowania
wtryskiwaczy w instalacjach
SEQUENT  obowigzkowo
trzeba stosowaé tylko ten
typ elektrozaworu.

N Rys 46

Rys 47

Tab 4

ELETTROVALWOLA NoRmaL WP

ELETTROVALYO LA SUFER WP

Saguent Standarc
Seguent Fast

Senqu ent B2

SISTEMI

SISTEMI

Sequant Standard
Sauant Fasl
Saquent 24

Saquent 56

4.28 Elektrozawér GPL
,ET98 SUPER” WP

Elektrozawér  GPL
,ET98 SUPER” WP jest
urzadzeniem powstatym z
mys$la o samochodach
osiggajacych jeszcze
lepsze osiggi. Zastosowano
w nim ulepszong cewke,
dzieki niej sita otwarcia
stata sie o] wiele
skuteczniejsza, co pozwo-
lito na zwiekszenie
szerokosci przeptywu GPL.
Dlatego elektrozawor ten
przeznaczony jest gtownie
do samochodow o duzej
mocy silnika. Jego moc
filtracyjna nie ulegta
zmianie. Posiada zigcza
Water Proof, korpus w
kolorze  mosigdzu  bez

zadnej powtoki, cewka w
kolorze czerwonym (rys.
48).

Elektrozawér nalezy
stosowac zgodnie z
zatgczonag tabela 4.

Rys. 48 Elektrozawor GPL
,ET98 SUPER” WP

Rys. 49 Elektrozawor
METAN ,VMA3/E® WP
odcinajacy doptyw paliwa

4.29 Elektrozawér METAN
odcinajgcy doptyw paliwa
VM A3/E”

w instalacjach
SEQUENT  stosuje sie
elektrozawér do metanu
odcinajacy doptyw paliwa
typu Water Proof (z
samouszczelniajacymi  zig-
czami).



Stanowi on
nowoczesniejszg wersje
dobrze juz sprawdzonego
elektrozaworu do metanu
VMAZ3 (rys. 49).

Zawor zazwyczaj
montuje sie w przedziale
silnika przy rurkach
taczacych butle lub butle z
metanem z reduktorem.
Jedli podiaczy sie go do
szybkiego ztacza
tankowania serii IM,
pozwala na tankowanie
paliwa i rownoczesny wolny
przeptyw paliwa.

Zastosowanie
takiego typu zaworu do
zasilania w instalacjach
SEQUENT ma ogromne
znaczenie, elektrozaworem
bowiem steruje i kontroluje
elektroniczny system
sterowania. Zawor ten
otwiera sie w momencie
uruchomienia samochodu i
zamyka ~w  momencie
wytaczenia  sie  silnika,
nawet gdyby kierowca nie
wytaczyt zaptonu (co moze
na przyktad sie zdarzy¢
podczas wypadku
samochodowego).

Rys 48

Rys 49



5. MONTAZ CZEScCI
MECHANICZNYCH

Ponizej podano

ogoinie obowigzujace
zasady montazu.
Przed przysta-

pieniem do montazu
instalacji SEQUENT zaleca
sie sprawdzenie dobrego
funkcjonowania samochodu
na benzynie. W szczegol-
nosci nalezy zwroci¢ uwage
na stan instalacji elektry-
cznej, zaptonu, filtru powie-
trza, katalizatora i sondy
lambda.

5.1 Reduktor SEQUENT
GPL lub Metan

Podane ponizej
ogoblne zasady montazu
dotycza instalacji na GPL
i na metan.

Reduktor musi by¢
solidnie zamocowany do
karoserii samochodu, tak
aby nie podlegat zadnym
wibracjom podczas jazdy.
Podczas pracy silnika w
zadnym wypadku nie moze
uderzac¢ o inne urzadzenia.
GENIUS SEQUENT moze
by¢ montowany w kazdym
potozeniu (rys. 1, 2, 3). Nie
ma znaczenia czy
membrana jest potozona
rébwnolegle do kierunku
jazdy.

Dtugos¢ rurki tacza-
cej reduktor z filtrem nie
powinna przekracza¢ 200 -
300 mm. Szczegotowe
informacje dotyczace pota-
czen podano w paragrafie
5.10.

Podczas przykreca-
nia lub odkrecania ztgczki
wejécia gazu lub innej,
zawsze nalezy postugiwaé
sie dwoma kluczami, aby
przykrecana do korpusu
reduktora czesé byta
sztywno trzymana.

Przewdd czujnika
temperatury nie moze byé
zbyt mocno naciggniety, ani
skrecony, nie moze tez

Rys 2

Rys 3



zatamywac sie na wyjsciu z
samego czujnika.

Rurka miedziana
przechodzaca w przedziale
silnika od elektrozaworu do
reduktora GENIUS SEQUE-
NT nie moze by¢
zamontowana zbyt blisko
zrodet ciepta.

Poniewaz reduktor
GENIUS SEQUENT nie
wymaga zadnych pozniej-
szych dodatkowych
regulacji, to nie musi byc¢
montowany w tatwo
dostepnym miejscu. Nie
powinien byc¢ jednak
montowany w zbyt
niedostepnym miejscu, aby
jego konserwacja nie byla
zbyt trudna.

W wersji GPL

trzeba pamietaé, ze od
strony wody znajduje sie
gwintowana koncowka do
rurki na 17x23. Przekroj tej
rurki  jest dos¢ duzy
poniewaz GPL do przejscia
w pare wymaga duzego
natezenia przeptywu wody.
Przewody wodne mogq by¢
podtgczone szeregowo lub
rébwnolegle do  obiegu
instalacji grzewczej kabiny
samochodu (rys. 6 i 7).
Trzeba sprawdzi¢ podczas
préby funkcjonalnej zamon-
towanej instalacji czy
temperatura gazu nie jest
zbyt niska, szczegdlnie po
dtugotrwatym pobieraniu
mocy.
Poniewaz zadaniem redu-
ktora  Genius  Sequent
METAN nie jest zamiana
ptynnego metanu w pare,
dlatego posiada on
gwintowang kohcowke do
rurki na 8x15.

Podiaczenie konie-
cznie musi byé¢ typu
réownolegtego. Szeregowe
podtaczenie przy tak matym
przekroju  rur  mogtoby
spowodowaé znaczny spa-
dek temperatury wewnatrz
pomieszczenia dla pasa-
zeréw.

Rys 6

Rys 7

W tym ostatnim
przypadku trzeba zwrécié
szczegdlng uwage na
znajdujace sie na
reduktorze oznaczenia
wejscia ,IN” i wyjscia
,OUT” wody.

52 Reduktor GENIUS
MAX SEQUENT GPL

Opisane powyzej
ogdblne kryteria montazu
dotyczg rowniez Reduktora
GENIUS MAX SEQUENT
GPL.

W  odréznieniu od
Reduktora Genius Sequent,

Reduktor GENIUS MAX
SEQUENT GPL posiada na
wyjsciu  kohcowki  zaci-
skowe. Rurki zatem zaktada
sie przy pomocy specja-
Inych opasek zaciskowych
(na wyposazeniu zestawu).

5.3  Reduktor
METAN

Patrz kryteria mon-
tazu podane w paragrafie
51.

ZENITH

Tak, jak to byto w
przypadku Genius MAX
rowniez Reduktor ZENITH
posiada na wyjsciu kon-
cowki zaciskowe. Rurki



zatem zaklada sie przy
pomocy specjalnych opa-
sek zaciskowych (na
wyposazeniu zestawu).

5.4 Reduktor GENIUS
SEQUENT 24 GPL

Patrz kryteria mon-
tazu podane w paragrafie
51.

Reduktor ten jest
dostepny tylko w wersji z
koncowkami zaciskowymi,
zatem do montazu nalezy
uzywac specjalnych opasek
zaciskowych.

5.5 Reduktor GENIUS
SEQUENT 56 GPL i
METAN MAX SEQUENT 56
Patrz kryteria mon-
tazu podane w paragrafie
51.
Reduktor ten jest dostepny
tylko w wersji z koncowkami
zaciskowymi, zatem do
montazu nalezy uzywac
specjalnych opasek
zaciskowych.

5.6 Filtr z wysokiej jakoSci
wkiadem filtracyjnym ,FJ1
HE”

Filtrr  moze  byc¢
montowany w dowolnym
potozeniu do karoserii lub
do silnika samochodu;
powinien by¢ w fatwo doste-
pnym miejscu, aby jego
okresowa wymiana nie
nastreczata trudnosci.

Rurka taczaca filtr z
kolektorem paliwa wtrysko-
wego nie powinna przekra-
cza¢ 200-300 mm.

Uwaga: Podczas
montazu filtru trzeba
zwroci¢c uwage, aby byt
zamontowany zgodnie z
kierunkiem strzatki na jego
obudowie. Oznacza ona
kierunek przeptywu gazu, tj.
od reduktora Genius do
kolektora paliwa
wtryskowego.

Opisywany filtr jest
dostepny tylko w wersji z
koncowkami zaciskowymi.

Filtru FJ1 HE nie
stosuje sie w Systemie
Sequent Fastness.

Rys 8



5.7 Zespot kolektora paliwa
wtryskowego ,RAIL” | wtry-
skiwaczy

5.7.1 Montaz wtryskiwaczy
BRC do kolektora paliwa
wtryskowego ,RAIL”

Kolektor paliwa
wtryskowego zawsze
posiada ztacze do

podigczenia przewodu
czujnika cisnienia P1, jesli
chodzi o zlgcze wejscia
gazu, to dostepny jest on w
dwéch wersjach tzn. ze
ztaczem gwintowym lub
zaciskowym (rys. 09).
Wiryskiwacze BRC
instaluje sie zgodnie =z
ponizszg instrukcja;
o Wtozy¢ uszczelke O-Ring
(1) do gniazda kolektora
paliwa wtryskowego (2).
e Zatozy¢ uszczelke O-
Ring (3) na gwintowang
czesc¢ wiryskiwacza (4).
o Wiozy¢ wtryskiwacz (4)
do gniazda kolektora paliwa
wtryskowego (2).
o Zamocowac wtryskiwacz

do kolektora paliwa
wtryskowego blokujac
nakretkag (5).

Podczas mocowania
wtryskiwacza nalezy rekg
przytrzyma¢ go w zadanej
pozyciji, by sie nie obracat.
Nie nalezy tego robi¢
obcegami lub innymi
kluczami, aby nie uszkodzi¢
stalowego korpusu i jego
plastykowej ostony.

Max moment doci-
skowy wynosi 8£0,5 Nm.

Uchwyt  mocujacy
(6) do samochodu zakfada
sie przy pomocy dwoch
Srub i podkfadki (7).

Uwaga: Podczas
instalowania wtryskiwaczy
nalezy bardzo uwazacC by
nie ulegly one zabrudzeniu,
ktére mogtoby je uszkodzic.

Witryskiwacz
zakonczony jest gwinto-
wang koncoéwka, na ktorg

Versione con portagomme

Rys 9

zaktada sie przewdd, patrz
paragraf 5.10.

5.7.2 Montaz wtryskiwaczy
KEIHIN do kolektora paliwa
wtryskowego ,,RAIL”

Kolektor paliwa
wtryskowego zawsze
posiada zigcze do pod-
taczenia przewodu czujnika
cisnienia P1, jesli chodzi o
ztacze wejscia gazu, to
dostepny jest on w dwoch
wersjach tzn. ze ztagczem
gwintowym lub zaciskowym

(rys. 10).

Wtryskiwacze
KEIHIN instaluje sie
zgodnie z ponizsza
instrukcja;:

e Zalozy¢ gumowg pod-
ktadke (1) i uszczelke O-
Ring (2) na gniazdo wtryski-
wacza (3).

o Wiozy¢ wtryskiwacz (3)
do kolektora paliwa
wtryskowego (4) uwazajgc
przy tym, aby nie uszkodzi¢
uszczelki O-Ring (2).

Dobrze jest przed
zamontowaniem bardzo
delikatnie nasmarowacd

smarem uszczelke, lecz nie
mozna przesadzi¢ z iloScig
smaru, gdyz podczas
funkcjonowania maogtby on
zabrudzi¢ wtryskiwacz.

o Zamocowane do
kolektora paliwa wtrysko-
wego wiryskiwacze blokuje
sie specjalnym uchwytem
(5). Catos¢ przykreca sie
do samochodu razem ze
wspornikiem (7) i uchwytem
(5) przy pomocy dwodch
Srub i dwdch podktadek (6.)
Po zakonczonym montazu
wtryskiwacze nie mogq
mie¢ luzu osiowego.



Uwaga: Podczas
montazu trzeba bardzo
dbac¢ o czystos$c¢, aby zadne
zanieczyszczenie nie dosta-
to sie do filtru znajdujacego
sie na wejsciu wiryski-
waczy, albo co gorsza nie
spowodowato uszkodzenia
samego wtryskiwacza.

Wiryskiwacz zakoh-
czony jest koncéwka
zaciskowa, do ktorej
mocuje sie przy pomocy
opaski zaciskowej przewdd
(patrz par. 5.10).

Rys. 12 Przyktad montazu
kolektora paliwa wtrysko-
wego z wiryskiwaczami
BRC

Rys. 13 Przyktad montazu
kolektora paliwa wtrysko-
wego z wiryskiwaczami
KEIHIN

5.7.3 Montaz wtryskiwaczy
BRC do kolektor paliwa
wiryskowego  RAIL” z
czujnikiem ci$nienia i
temperatury gazu (SEQUE-
NT FASTNESS, 24 i 56)

Nowoscig tego
kolektora paliwa wtrysko-
wego jest to, ze ma on
wbudowany bezposrednio
do swojego korpusu nowy
czujnik ci$nienia [
temperatury gazu (patrz
paragraf 4.11, rys. 11).

Nie posiada wiec
ztacza do  podigczenia
czujnika cidnienia P1
(zatyczka zamyka otwor),
ma tylko koncowke
zaciskowg wyjscia gazu.

Wiryskiwacze BRC
instaluje sie zgodnie =z
ponizszg instrukcja:

o Wtozy¢ uszczelke O-Ring
(1) do gniazda kolektora
paliwa wtryskowego (2).
e Zatozy¢ uszczelke O-
Ring (3) na gwintowang
czesc¢ wiryskiwacza (4).

Rys 10

e
3)

Versione con portagomme

o Wiozy¢ wtryskiwacz (4)
do gniazda kolektora paliwa
wtryskowego (2).

e Zamocowac¢ wtryskiwacz

do kolektora paliwa
wtryskowego blokujac
nakretkag (5).

Podczas mocowania
wtryskiwacza nalezy rekg
przytrzyma¢ go w zadanej
pozyciji, by sie nie obracat.

Rys 11
Nie nalezy tego robi¢
obcegami lub innymi

kluczami, aby nie uszkodzi¢
stalowego korpusu i jego
plastykowej ostony.

Max moment doci-
skowy wynosi 80,5 Nm.
o Zalozy¢ podktadke (6) na
gwintowang czes¢ czujnika

(7).



e Zatozy¢ czujnik (7) do
gniazda kolektora paliwa
wtryskowego (8).

o Zatozy¢ uchwyt mocujacy
(9) do samochodu przy
pomocy dwéch Srub i
dwoch podkiadek (10).

Uwaga: Podczas instalo-
wania wtryskiwaczy nalezy
bardzo uwaza¢ by nie
ulegty one zabrudzeniu,
ktére mogtoby je uszkodzic.

Wiryskiwacz zakoh-
czony jest gwintowang
koncowka, na ktérg
zaktada sie przewdd, patrz
paragraf 5.10.

5.7.4 Zamontowanie kole-
ktor paliwa wtryskowego
SRAIL” z wtryskiwaczami do
pojazdu

Kolektor paliwa
wtryskowego razem z
wtryskiwaczami mozna

zamontowa¢ zaréwno do
karoserii samochodu, jak i
do  silnika. Nie ma
znaczenia kierunek jego
potozenia (rys. 12, 13 i 14).

Kolektor musi by¢
solidnie zamocowany.
Wtryskiwacze paliwa
powinny by¢ jak najblizej
gtowicy silnika, tak aby
przewody kolektora doloto-
wego byly jak najkrotsze.
Ich dlugo$¢ nie powinna
przekracza¢ 150 mm.

w przypadku
wtryskiwaczy @ BRC  od
strony przewodu trzeba
zamontowa¢ odpowiednig
nakretke ztgczkowa, patrz
paragraf 5.10.

W przypadku wtry-
skiwaczy KEIHIN przewody
powinny by¢ zamocowane
do koncowki zaciskowej
przy pomocy opasKi
zaciskowej (na  wypo-
sazeniu) oraz odpowie-
dnich obcegami.

Wszystkie prze-
wody powinny byc¢ tej samej
dtugoéci, nie moggq sie

zatamywacé ani byc¢
uciskane.

Wtryskiwacze nie
moga znajdowac¢ sie za
blisko kolektora wyloto-
wego.

Zawsze trzeba
pamietaé o przestrzeganiu
wszystkich zasad prawidto-
wego montazu wezy i
przewodow elektrycznych,
patrz  paragraf 5.10 i
rozdziat 6.

Poniewaz  wtryski-
wacze nie pracujg bez-
gtodnie, nie nalezy ich

zatem montowac w
przegrodzie pomiedzy
przedziatem silnika, a

wnetrzem samochodu, aby
ta nie stata sie skrzynkg
rezonujgcq i nie
wzmacniata hatasu. Gdyby
jednak nie mozna bylo
inaczej postapi¢ i trzeba
byto zamontowac¢ je witasnie
w tej przegrodzie, to
koniecznie trzeba wzmocni¢
uchwyt mocujacy [
zamontowaé elementy
ttumigce drgania (silent-
block).

Rys 12

Rys 13

5.8 CZUJNIK CISNIENIA
(P1-MAP, P1-MAP TURBO)

Rys. 14 Przykfad montazu
kolektora paliwa wtrysko-
wego z wiryskiwaczami
BRC i czujnikiem tempe-
ratury i cinienia gazu

Rys. 15 Przykfad montazu
czujnika P1- Map

W samochodach z
silnikiem  dolnossacym
montujgc instalacje GPL
trzeba zamontowac czujnik
P1-MAP.

W samochodach z
silnikiem z dotadowaniem
montujgc instalacje GPL lub
na metan trzeba
zamontowa¢ czujnik P1-
MAP TURBO.

Czujnik musi byé
zamontowany do karoserii
(rys. 15) z dala od silnych
zrodet ciepta.

Wszystkie przewody
powinny by¢é mozliwie jak
najkrétsze, dlugosé ich nie
powinna przekracza¢ 400



Rys 15

mm. Potaczenia opisano w
paragrafie 5.10.

Przewody elektry-
czne nie moga byé za
mocno  naprezone,  ani
poskrecane, nie mogg tez
sie zatamywaé na wyjsciu z
samego czujnika.

Czujnik ten stosuje
sie do Systeméw Sequent
Standard i Fast.

Rys 16

5.9 CZUJNIK CISNIENIA
BEZWZGLEDNEGO
KOLEKTORA

Jak juz wspomniano
czujnik ten znajduje sie na
wyposazeniu zestawu
Sequent Fastness, nie
wchodzi natomiast w sktad
zestawu Sequent 24 i 56,
bo stuzy wytacznie do fazy
kalibrowania i ustawienia
map (mozna go jednak
oddzielnie dokupic).

Patrz kryteria
montazu podane w
paragrafie 5.1.

5.10 PRZEWODY

Wszystkie prze-
wody (rys. 17, 18 i 19)
wchodzace w skitad
systemu Sequent zostaty
wykonane w BRC.

W zaleznosci od
typu instalacji mogg by¢ @
10x17 mm i zakonczone
ztaczami z dwoch stron lub
g 5x10,5 mm i tylko ze
ztaczem z jednej strony
przewodu (rys. 18).

W  systemach z
czujnikiem P1 [
wtryskiwaczami BRC
stosuje sie przewod o
5x10,5 mm, by mozna go
byto skréci¢ z jednej strony
do zgdanej dtugosci.
Poczym zaktada sie
odpowiednig  gwintowang,
koncowke zaciskowg
wedtug niniejszej instrukcji
(rys. 19):

. Wiozy¢é gwintowang
koncowke (1) do odpowie-
dniej nakretki (2).

o Natozy¢ na przewdd (4)
opaske zaciskowg (3).

. Tak przygotowang
koncowke weza z gwintem
zatozy¢ na przewdd .

o Nastepnie na przewodzie
z tak przygotowang
koncéwka weza z gwintem
zacisng¢ kleszczami opa-
ske zaciskowa.

Do wtryskiwaczy
KEIHIN réwniez stosuje sie
przewdd g 5x10,5 mm, ale
do przewodu od nie
zakonczonej strony zaktada
sie opaske zaciskowg bez
koncowki gwintowej i bez
nakretki.

Trzeba bardzo
uwazac, aby po przecieciu
przewodu lub  podczas
zakfadania kohcowki weza
z gwintem nie pozostaty w
nim okruchy cietej gumy.
Zanieczyszczenia te
mogtyby przytka¢ przewdd



lub dosta¢ sie do innych
komponentéw instalacji, a
tym samym wptyng¢ na ich
dobre funkcjonowanie.

Dobrym zwyczajem jest
zatem przedmuchanie
sprezonym powietrzem
przewodu, przed przysta-
pieniem do jego montazu, w
celu usunigcia z niego
ewentualnych  zaniemczy-
szczen. Trzeba zawsze
sprawdzi¢ réwniez szczel-
nos¢ opaski zaciskowe;j.

Nie nalezy uzywac
do instalacji Sequent innych
przewodow, nie bedacych
na jej wyposazeniu. Do
montazu stosowac¢ tylko
odpowiednich i dobrej
jakosci kluczy, dbajac przy
tym, aby nie uszkodzi¢ ich
wewnetrznych
szesciokatnych przekroi.
Do odkrecenia/ przykre-
cenia zlgczek  zawsze
uzywa¢ dwoch kluczy (do
przytrzymania elementu nie
odkrecanego). Ztacza sg
typu hermetycznego, samo-
uszczelniajgce gniazda
stozkowo - kulowe. Unikaé
zbyt mocnych momentow
dokrecenia, by nie uszko-
dzi¢ ztaczy.

Nie trzeba stosowac
substanciji uszczelniaja-
cych. Zawsze pamieta¢ o
przestrzeganiu wszystkich
zasad prawidtowego monta-
zu przewodow. Nie moga
one podczas jazdy podle-
gaé zuzyciu w wyniku
ocierania sie o ostre
powierzchnie, pasy transmi-
syjne, itp. Po zamontowaniu
przewody nie mogg byé
zbyt mocno naprezone,
luzno zwisaé, zatamywac
sie, czy przebiegaé w
sposob mogacy narazi¢ je
na uszkodzenie po uptywie
jakiegos czasu.

Rys. 17 Przewdd gazowy @
10x17 stosowany w
zestawie z  kolektorem
paliwa wtryskowego RAIL i

Rys 17

Rys 18
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Rys 19

ztaczem gwintowym wyjscia
gazu.

Rys. 18 Przewod @ 5x10,5
Rys. 19 Montaz opaski
zaciskowej na przewodzie

5.11 DYSZE

Do jednych z
najwazniejszych prac
podczas montowania insta-
lacji gazowej nalezy montaz
dysz.

Przed  przystgpie-
niem do wiercenia otworow
trzeba bardzo precyzyjnie
oznaczy¢ na kolektorze
wszystkie punkty wiercenia.

Otwory wykonuje sie przy
pomocy specjalistycznych
narzedzi, patrz skrzynka
narzedziowa Flying Inje-
ction kod 90AV99004048.
Otwory muszg byé
wykonane mozliwie jak
najblizej gtowicy silnika, w
takiej samej odlegtosci na
wszystkich odgatezieniach
kolektora. Dysze muszg by¢
ukierunkowane w tg samag
strone. Kazda dysza musi
by¢ ustawiona pod katem
prostym  wzgledem  osi
przewodu dolotowego lub
pod takim katem, aby
dawka wtryskiwanego
paliwa byla skierowana w



strone silnika, a nie
przepustnicy (rys. 20 i 21).

w przypadku
plastykowych  kolektoréw
otwory powinny by¢
wykonane Ww miejscach,
gdzie Scianka jest jak
najgrubsza. Po doktadnym
okresleniu i zaznaczeniu
pisakiem punktow Wier-
cenia, wiertarkg z wierttem
wkretnym sprawdzi¢ czy nie
ma przeszkdéd w wykonaniu
zadanych  otworéw  na
rozgatezieniach kolektora.

Przed  wierceniem

napunktowaé¢ otwory (rys.
37).
Do  wykonania otworow
uzy¢ dobrze naostrzonego
wiertta o Srednicy 5 mm,
wykonane otwory nagwinto-
wac M6 (rys. 23).

Podczas wiercenia i
nagwintowywania uwazacd,
aby opitki nie dostatly sie do
Srodka kolektora. Podczas
wiercenia czesto usuwaé
opitki, a w ostatniej fazie
przewiercenia Scianki na
wylot, nasmarowaé wiertto
smarem - opitki przylepig do
niego. Scianke przewiercié¢
bardzo wolno. Opitki sa
wowczas bardzo drobne i
lepiej sie przylepiaja do
wiertta, a te ktére wpadng
do s$rodka nie wyrzadzag
szkody. Podobnie nalezy

postepowac podczas
nagwintowywania M6.
Nasmarowany smarem

gwintownik czesto wyjmo-
wac i czyscic.

Przy pomocy dwéch
kluczy 10 mm (rys. 24)
przykreci¢ kazdg dysze do
ztacza przewodu 5x10,5.

Przed przykrece-
niem zastosowaé specjalny
Srodek zabezpieczajacy
gwint przed wykreceniem,
typu Loctite 83-21 (rys. 25).
Nastepnie  wkrecic  do
poszczegoélnych otworow w
kolektorze dysze wraz z
odpowiednimi przewodami
(rys. 26), uwazajgc przy

Rys 20
=
I U
g =
Rys 21
Rys 22
Rys 23
tym, aby ich zbyt mocno nie kluczy, patrz  skrzynka
zacisng¢ (nie uszkodzic). narzedziowa kod
Zawsze uzywaé 90AV99004028.

odpowiedniej wielkosci



W Zadnym razie nie
wolno korygowaé $rednicy
wewnetrznej dysz, ani ich
zewnetrznego ksztattu.
Uwaga: W przypadku kole-
ktorow dolotowych o mate;j
srednicy moze okazac¢ sie,
ze trzeba zamontowac
specjalne dysze, krétsze od
tych standardowych. Patrz
instrukcja montazu danego
modelu samochodu.

Rys. 20 Rozmieszczenie
otworéw w kolektorze

Rys. 21 Kat wiercenia
otworéw w kolektorze

Rys. 22 Wiercenie otworéw
w kolektorze

Rys. 23 Mocowanie dyszy
do przewodu. Tylko do
wtryskiwaczy BRC.

Rys. 25 Srodek zabezpie-
czajacy gwint przed
wykreceniem. Tylko do
wtryskiwaczy BRC.

Rys. 26 Mocowanie dyszy
wraz z przewodem do
kolektora

Rys. 27 Montowanie
centralki w kabinie kierowcy
Rys. 28 Montowanie
centralki w  przedziale
silnika

5.12 CENTRALKA

Centralke mozna
zamontowac zarobwno
wewnatrz kabiny kierowcy,
jak i w przedziale silnika
(rys. 27, 28 str. 42).

Mocuje sie ja
wykorzystujac specjalne
otwory  wykonane w jej
aluminiowej obudowie oraz
uchwyty mocujace.
Centralki nie wolno
przykreca¢ do nierownych i
wystajgcych powierzchni, w
miejscach, gdzie wystepuje
wysoka temperatura lub
duze promieniowanie
termiczne.

Chociaz  centralka
ma szczelng obudowe, nie
nalezy jej montowaé w
miejscach narazonych na
ciggte dziatanie deszczu,

Rys 24

d’rugotrwa’f | z’fanie wod

moze rozszczelnié i€j
okablowania oraz zigcza.
Centralka nie

podlega Zzadnej regulaciji

Rys 27

dlatego nie musi byé
montowana w tatwo
dostepnym miejscu. tatwy
powinien by¢ natomiast
dostep do przewodu ze



ztaczem do podigczenia z
komputerem. Przewdd ten
musi  by¢  odpowiednio
zabezpieczony przed
infiltracjg wody.

5.13 PRZELACZNIK

Przetacznik musi
byc¢ zamontowany w
widocznym [ tatwo
dostepnym dla kierowcy
miejscu. Do przykrecenia
zastosowa¢  odpowiednie
sruby, na jego wyposa-
zeniu. Na wyposazeniu
znajduje sie rowniez
nalepka, mozna zastgpi¢
nig nalepke oryginalng i
przetagcznik zamontowaé w
pozycji  pionowej. Po
zdjeciu  obudowy przet.-
cznika nadaje sie on do
zamontowania wewnatrz
tablicy przyrzgdow. Otwor
wykonaé przy  pomocy
odpowiedniej wiertarki kod
90AV99000043.

Dla niektérych
modeli samochodowych
fabrycznie  przygotowano
specjalne przetaczniki do
zabudowy, do zamontowa-
nia w oryginalnych zasle-
pionych otworach tablicy
rozdzielczej. Patrz cennik,
dostepne modele.

Ma to byc¢
dwupozycyjny przetgcznik
dedykowany, z sygnaliza-
cjg akustyczna.

5.14 Okablowanie Systemu
SEQUENT

Okablowanie Sepu-
ent zapewnia doskonaty
przekaz wszystkich
sygnatébw  wejsciowych i
wyjsciowych centralki. Z
mechanicznego punktu
widzenia przewody i ztacza
powinny by¢ bardzo
starannie ~ zamontowane.
Absolutnie nie wolno cia-
gnaé, szarpa¢ za przewdd,
ani przeciggac ztgcze przez
otwér! Przewody nie moga
sie zatamywac, ocieraé o

czesci bedace w ruchu, nie
mogq by¢ zbyt mocno
naprezone, ani luzno
zwisaé¢, nie mogq przecho-
dzi¢ przez otwory z ostro
wykonczonymi brzegami
(uzywaé odpowiednich
przelotek). Mocowania opa-
sek zaciskowych nie moga
by¢ zbyt ciasne, itp.
Unika¢ prowadzenia prze-
wodéw  Sequent bezpo-
Srednio przy przewodach
od sSwiec lub w poblizu
czesci podlegajacych wyso-
kiemu napieciu.

Wszystkie zlgcza sg
polaryzowane, dlatego bez
wysitku podtgcza sie je tylko
z dobrej strony.

UWAGA: Jesli
ztacze jest nie okablowane,
to odpowiedni przewodd
nalezy do niego przylu-
towac (lutowanie migkkie),
a nastepnie dobrze zaizo-
lowaé. Uwazac¢, aby luty
nie byly ,zimne”, bo ulegng
szybkiemu Zniszczeniu.
Ewentualnie niewykorzysta-
ne przewody w danej
ostonie trzeba skroci¢ i
osobno zaizolowaé. Nie
uzywac¢ lutownic, ktore
podigcza sie do akumu-
latora samochodu, ani tzw.
szybkiego lutowania.

5.15 Rodzaje instalacji
Poszczegdbine rodzaje
mechanicznego e
elektrycznego  montazu
podano w osobnej
instrukcji 2/3.

Rys 28



6. POLACZENIA ELE-
KTRYCZNE

Dla  prawidiowego
zrozumienia systemu
SEQUENT ponizej podano
ogdlnie obowigzujace zasa-
dy.

Centralka  SEQU-
ENT taczy sie z innymi
komponentami elektry-
cznymi instalacji SEQUENT
(zasilaniem, masami,

sygnatami, czujnikami, sito-
wnikami, itd.) przy pomocy
56 lub 24 pinowego zlgcza
(w zaleznosci od wybra-
nego systemu). Ztacza te
stuzg do wszystkich sygna-
tow niezbednych dla
wykonywania poszczegol-
nych funkciji.

Wiekszos¢ przewo-
dow jest zakonhczona z
obydwéch stron odpowie-
dnimi ztgczami. Dzieki temu
bardzo tatwo mozna
poditaczy¢ poszczegdlne
komponenty systemu do
centralki. Aby maksymalnie
utatwi¢ rozpoznanie i mon-
taz, poszczegdine przewo-
dy znajdujg sie w osobnych
ostonach.

Jedli dane ztgcze nie
jest okablowane, to
odpowiedni przewdd nalezy
do niego przylutowaé
(lutowanie  miekkie), a
nastepnie dobrze zaizolo-
waé. W zadnym wypadku
nie wolno tych przewodow
taczy¢ ,na skretke” lub przy
pomocy innych prowizory-
cznych sposobdw. Montaz
mechaniczny okablowania
opisano w paragrafie 5
niniejszego podrecznika.

6.1 Ostrzezenia oraz rozni-
ce w stosunku do poprze-
dnich systemoéw

System SEQUENT
rozni sie od poprzednich
systeméw BRC w kilku
podstawowych  punktach.
Dlatego trzeba uwaznie
zapozna¢ sie z uwagami

podanymi w niniejszym
paragrafie.  Uniknie sie
wowczas popetnienia bte-
déw montazowych moga-
cych uszkodzi¢ komponenty
instalacji gazowej lub co
gorsza komponenty orygi-
nalnej instalacji samocho-
dowej. Wszystkie zlgcza
okablowania centralki
Sequent sg typu Water
Proof (samouszczelniajg-
ce), zgodnie z ostatnimi
rozporzadzeniami europej-
skich normatyw.

Uwaga: W kolej-
nych paragrafach niniej-
szego opracowania zosta-
ng przedstawione po kolei
wszystkie systemy w
nastepujacej kolejnosci:
Sequent Standard i Fas,
Sequent Fastness, Sepu-
ent 24 i Sequent 56.

6.2 Podstawowe okablo-
wanie SEQUENT STAN-
DARD i SEQUENT FAST

6.2.1 Ztgcze 56 pinowe

Poniewaz 56 pinowe
zlgcze stosowane w
systemie SEQUENT jest
ztaczem juz stosowanym
w systemie Flying Inje-
ction oraz z uwagi na fakt,

ze obudowa obydwdch
centralek  jest bardzo
podobna, trzeba uwazac,

aby nie pomyli¢ ze sobg
tych dwdch centralek i nie
zamontowaé do niewtasci-
wej instalaciji.

Uwaga: Zamienienie
centralki moze doprowa-

dzi¢c do uszkodzenia
centralki i/ lub do uszko-
dzenia oryginalnej In-
stalacji samochodowej.

Jezeli po zamonto-
waniu instalacji i centralki
nie  mozna  uruchomic
samochodu, nie nalezy
ponawia¢ préb  urucho-
mienia, lecz sprawdzi¢ czy
typ poditgczonej centralki
jest prawidtowy.

6.2.2 Potgczenia elektro-
zaworow

W systemie SEQU-
ENT inaczej podigcza sie
elektrozawory niz to byto do
tej pory. W poprzednich
instalacjach BRC  jedno
ztacze elektrozaworu byto
na state podtgczone do
masy (zazwyczaj do karo-
serii, niedaleko samego
elektrozaworu), natomiast
drugie ztacze byto podia-
czone do centralki instalacji

gazowej. W systemie
SEQUENT jest inaczej,
podigczenia pozostajg

takie same jak w uktadzie
sterowania wtryskiwaczami
i sitownikami w oryginalnej
instalacji benzynowej.
Zadne ztacze elektrozaworu
nie jest na state podtgczone
do masy, jeden przewdd
idzie od bieguna +12V
akumulatora (poprzez
bezpiecznik i przekaznik),

drugim steruje centralka
FLY SF.

Uwaga: Nie podiaczaé
ztaczy elektrozaworu

bezposrednio do masy
poniewaz moze to spowo-

Lzl a1 LUk

- Rys 1

ﬂ

Dodl (eE3G00 10068



Rys 2

Fusilile Fusibil Connettore Presa
“?A l?slal ¢ lil Commutatora Diagnosi Serfs‘awmillu
Relé = ()
]z v
o Connettore
o) = ) Elettrovalvola Posterore
l‘rJ |
] ]
I's ) D
L | [ |
[ FLY SF ]
[T —, - T T
Connettore o0 [ fad) [
10 Poli Connettore
collegamento 10 Poll E 2l 5 8
iniettori collegamenti gl = 2| &
‘ ausiliari -g— o 2| @
fus]
o
£ 3
£
o
o 3
= =
3 _g_|Seqnale Contagiri)
° -
>
8% b
t =
§| (Segnale TPS)
w

Centralina
Iniezione
Benzina

/”(_')\
Sensore di
pressione

Rail o
Rail Turbo

Sequenza
- iniettori Fi__MAP
Benzina e T
ST 7 R
) Sensore di 3
temperatura
gas
alj® )= e
Multivalvola
Europa
Elettrovalvola Riduttore
Gpl "GENIUS SEQUENT"
- ATTENZIONE:
00 - Seguire scrupolosamente la sequenza iniettori benzina ed iniettori gas come indicato nello schema.
T - Non collegare mai a massa i fili dell'Elettrovalvola anteriore e posteriore.
+ - - Per consentire una corretta diagnosi dell'Elettrovalvola anteriore e di quella posteriore non

Batteria

collegarle tra di loro.
- Nion sostituire mai i fusibili con altri di portata superiore o inferiore.




dowaé¢ zwarcie, spalenie
bezpiecznikow okablowa-
nia i/ lub wplynagé na
dobre funkcjonowanie
instalacji.

Innym  elementem
odrdzniajgcym instalacje
Sequent od poprzednich
instalacji BRC sa oddzielne
przewody do sterowania
elektrozaworem z przodu i z
tytu. Dzieki tym oddzielnym
przewodom centralka FLY
SF wie, ktory elektrozawor
ulegt przepaleniu lub
zwarciu. Nie wolno podia-
cza¢ tych elektrozaworow
réwnolegle, centralka nie
bytaby wéwczas w stanie
prawidtowo  diagnozowaé
tych elektrozaworow (rys.
01).

Rys. 01 Podigczenie
elektrozaworu z przodu i z
tytu

Rys. 02 Schemat ogodlny
Sequent Standard/ Fast

UWAGA:

- Sciele przestrzegac
podanej na schemacie
kolejnosci wtryskiwaczy

benzynowych i wtryskiwa-
czy gazowych;

- nigdy nie podtacza¢ do
masy przewodow elektro-
zaworu przedniego i tylnego
- nie podtgczaé przedniego i
tylnego elektrozaworu
réwnolegle do siebie,
centralka nie bedzie w
stanie prawidtowo
diagnozowac tych
elektrozaworow;

- nigdy nie wymieniac
bezpiecznikow na
mocniejsze lub stabsze.

6.2.3 GENIUS SEQUENT i
czujnik temperatury gazu

Czujnik tempera-
tury reduktora Genius
Sequent, Genius M. oraz
Genius Max Sequent jest
inny od tego stosowa-
nego w instalacji Flying
Injection. Pomylenie ze

sobg tych dwoch rodzajow
czujnikbw  (zamontowanie
niewlasciwego typu) nie
pozwoli centralce podczas
jazdy na gaz prawidtowo
okreslic¢ temperatury gazu,
a co za tym idzie prawidto-
wo sterowaC¢ wszystkimi
strategiami przetgczenia
benzyny/ gaz oraz czasami
wtrysku paliwa.

6.2.4 ZASILANIE | MASA
AKUMULATORA

W ostonie ozna-
czonej literg ,A” (rys. 2)
znajduja sie dwa czerwone i
dwa czarne przewody, ktore
podigcza sie do akumu-
latora samochodu; czerwo-
ne - do bieguna dodatnie-
go, czarne - do ujemnego.
Wazne jest, aby czerwone
przewody zostaty podia-
czone tak, jak sg tzn. kazdy
oddzielnie do zaciskow
akumulatora (nie  wolno
taczy¢ przewodow tego
samego koloru razem).
Uwaga: Mase zawsze
podiacza sie do bieguna
ujemnego akumulatora, w
zadnym wypadku nie do
karoserii, masy silnika,

itp.

6.2.5 BEZPIECZNIKI |
PRZEKAZNIK

Na wyjsciu
przewodow  ostony ,B”
(patrz rys. 2) znajdujg sie
dwa bezpieczniki 15A i 5A,
na wyposazeniu instalaciji
SEQUENT. W komplecie
okablowania znajdujg sie
wiasnie te dwa bezpieczniki
O powyzszym amperazu Zz
gniazdami. Nie  wolno
uzywacC bezpiecznikbw o
innym amperazu, ani
zamienia¢  ich  pozyciji.
Bezpiecznik 5A wkreca sie
do gniazda przewoddéw o
mniejszym przekroju, nato-
miast  bezpiecznik  15A
wkreca sie do gniazda

przewodow o wiekszym
przekroju.

Na wyjsciu przewo-
doéw ostony ,B” znajduje sie
rowniez jeden przekaznik,
ktorego  zadaniem jest
wytaczenie bieguna dodat-
niego akumulatora, sygnatu
podawanego sitownikom.

Po zakonczeniu
montazu instalacji trzeba
wkreci¢ i odpowiednio

zabezpieczy¢ bezpieczniki
oraz przekaznik.

6.2.6 PRZELACZNIK

10 pionowy wielbie-
gunowy przewod ,,C” zakon-
czony 10 pinowym ztgczem
stuzy do podigczenia
centralki z przetacznikiem
zamontowanym wewnatrz
kabiny kierowcy (rys. 2).
Aby fatwiej mozna byto
przeciaggna¢ wigzke prze-
wodow  przez otwory w
Sciankach pojazdu mozna
wygigé zigcze pod katem
90° tak aby byto réwno-
legte z przewodami.

W instalacji SEQU-
ENT montuje sie dwu-
pozycyjny przetgcznik BRC
wyposazony w sygnalizacje

akustyczng (brzeczek).
Patrz cennik BRC kody
sprzedazy.

6.2.7 ZtACZE DIAGNO-
STYCZNE

Komputer podigcza
sie do centralki FLY SF
przy pomocy, wchodzgcej w
sklad kompletu okablo-
wania, wtyczki diagnosty-
cznej z 3 pinowym ztgczem
zabezpieczonym specjalng
zaslepka. Wtyczka diagno-
styczna zazwyczaj znajduje
sie blisko 56 pinowego
ztacza centralki. Przewdd
,D" rdézni sie od tego
uzywanego do podigczenia
komputera w  systemie
Flying Injection wtasnie
typem ztacza.



Do komuni-
kacji z PC stuzy odpowiedni
przewod o} kodzie
DE512114.

6.2.8 CZUJNIK POZIOMU

Rezystancyjny czuj-
nik poziomu podigcza sie
do okablowania bezpo-
Srednio za pomocg 2
pinowego ztgcza (ostona
,E”, rys. 2). Nie ma ryzyka
pomytki, jest tylko jedno
takie ztacze. Centralke z
czujnikiem mozna potaczy¢
specjalnym przedtuzaczem
(06LB50010062) zakonczo-
nym zigczem do rezystan-
cyjnego czujnika  wielo-
zaworu Europa. Ostona ,E”
posiada réwniez 2 pinowe
ztacze do  podigczenia
elektrozaworu z tylu (patrz
par. 6.2.9).

6.2.9 ELEKTROZAWORY

Elektrozawory pod-
tacza sie do okablowania za
pomocg okablowanych zta-
czy ostony E i F”.

Elektrozawér z
przodu poditagcza sie do
ztacza ostony ,F”, natomiast
ten z tylu (wielozawér
Europa) podigcza sie do
ztacza ostony LE” za
pomocg specjalnego
przedtuzacza, kod
06LB50010062 (rys. 42 i 43
str. 45).

Ostona ,E” posiada
rowniez zigcze do podia-
czenia rezystancyjnego
czujnika, patrz paragraf
6.2.8.

6.2.10 CZUJNIK  TEM-
PERATURY GAZU

Rezystancyjny
czujnik temperatury gazu
reduktora ci$nienia posiada
dwa przewody i opiera sie
na zasadzie dziatania
termistora NTC. Jest
czujnikiem innym niz te do
tej pory stosowane w
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Cavo di prolunga
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Rys 3

instalacjach typu Flying
Injection. Pomylenie ze
sobg tych dwoch rodzajow
czujnikbw  nie  pozwoli
centralce, podczas jazdy na
gaz, prawidlowo okresli¢
temperatury gazu, a co za
tym idzie prawidtowo
sterowac¢ wszystkimi strate-
giami przetaczenia oraz
czasami wtrysku paliwa
(zalezny od temperatury
gazu). Czujnik podiagcza sie
za pomoca specjalnego 3
pinowego ztacza zakonczo-
nego dwoma przewodami w
ostonie ,G”.

6.2.11  Czujnik cisSnienia
RAIL ,P1”i czujnik ci$nienia
bezwzglednego ,,MAP

Czujnik cisnienia
P1-MAP podigcza sie do
okablowania za pomocg
specjalnie  okablowanego
ztacza zakonczonego
dwoma przewodami w
ostonie ,H”.

Czujnik cisnienia
P1-MAP jest urzadzeniem
skladajgcym sie z dwodch
czujnikéw:  jednego do
mierzenia cisnienia gazu
wewnatrz kolektora paliwa
wtryskowego RAIL, drugie-
go do mierzenia cisnienia
kolektora dolotowego.

6.2.12 WTRYSKIWACZE
GAZOWE

Wtryskiwacze gazo-
we podtagcza sie do
okablowania za pomocg
przewodow zakonczonych

okablowanymi ztgczami w
ostonie 117, 127, 13", 14"
(patrz rys. 2).

Ztacza wtryskiwaczy
gazowych ponumerowano
od 1 do 4 (lub w przypadku
wersji centralki z dwoma
ztaczami od 1 do 8). W taki
sam sposob ponumerowa-
no ostony przewodoéw, ktére
podigcza sie do wtryski-
waczy benzynowych.

Bardzo wazne jest,
aby sekwencja wtryski-
waczy gazowych i
benzynowych byta taka
sama.

W praktyce oznacza
to, ze wtryskiwacz gazowy,
do ktérego zostanie
podigczone ztgcze nr I1
musi zgadza¢ sie z
odpowiednim cylindrem
wtryskiwacza benzynowe-
go, do ktérego poditgczymy
wtyczke okablowania
SEQUENT wtryskiwaczy P1
(tj. pomarahczowy i fioleto-
wy przewod Uniwersalnego
Okablowania Sequent
Wiryskiwaczy), itd.
Konsekwencjg nie Zacho-
wania powyzszej kolejnosci
jest znaczne pogorszenie
funkcjonowania instalacji tj.
pogorszenie uzyskiwanych
osiggéw, samej jazdy,
niestabilna praca sondy
lambda, pogorszenie
ptynnosci przetaczania
benzyny/ gaz, itp.

Przypomina sie, ze
wszystkie zlgcza wtryski-
waczy gazowych maja na
swoich przewodach odp-
owiednie oznaczenia.



6.2.13 SYGNAt OBRO-
TOW

System SEQUENT
potrafi zapamieta¢ sygnat
predkosci obrotéw silnika
(potocznie zwany ,sygna-
tem obrotow” lub ,sygnatem
RPM”) na podstawie
sygnatu licznika obrotow.

W tym celu wystar-
czy podigczyé popielaty
przewod w ostonie ,L” do
sygnatu licznika obrotow
oryginalnej instalacji samo-
chodu (sygnatu przeka-
zywanego od centralki
benzynowej do licznika
obrotéw na tablicy rozdziel-
czej). Przewodu tego nie
odcina sie, zdejmuje sie
tylko jego izolacje i lutuje z
przewodem  okablowania
SEQUENT, a nastepnie
odpowiednio izoluje.

6.2.14 SYGNAL TPS

W ostonie M’
znajduje sie biato-fioletowy
przewdd, ktéry poditgcza sie
do przewodu TPS (tj.
Czujnika Potozenia Rzepu-
stnicy) oryginalnej instalacji.
Przewodu tego nie odcina
sie, zdejmuje sie tylko jego
izolacje i lutuje z przewo-
dem okablowania SEQU-
ENT, a nastepnie odpowie-
dnio izoluje. Nieprawidtowe
podigczenie przewodu TPS
nie wptywa zasadniczo na
stacjonarno$¢  funkcjono-
wania systemu SEQUENT,
moze natomiast wptyngé na
pogorszenie warunkéw
prowadzenia samochodu,
przede wszystkim podczas
gwattownych przyspieszen
lub po zdjeciu nogi z pedatu
przyspieszenia.

6.2.15 SYGNAt SONDY
LAMBDA

w ostonie »N”
znajduje sie zétty przewdd,
ktéry ewentualnie mozna
podigczy¢é do przewodu

sygnatu sondy Lambda
(znajdujacej sie  przed
katalizatorem).  Przewodu
tego nie odcina sie, zdejmu-
je sie tylko jego izolacje i
lutuje z przewodem
okablowania SEQUENT, a
nastepnie odpowiednio Izo-
luje.

Dzieki podtaczeniu
zb6ltego przewodu samo-
pszystosowanie  centralki
Fly SF odbywa sie o wiele
szybciej. Jest zatem wielce
pomocne zwlaszcza gdy
mapa wymaga dodatkowe-
go dopracowania (patrz
podrecznik software 3/3).

6.2.16 PLUS STACYJUKI

Brazowy  przewdd
instalacji SEQUENT w
ostonie ,0” (rys. 2) trzeba
podigczy¢ do dodatniego
sygnatu zaptonu oryginalnej
instalacji.

Przewodu tego nie
odcina sie, zdejmuje sie
tylko jego izolacje i lutuje z
przewodem  okablowania
SEQUENT, a nastepnie
odpowiednio izoluje.

6.2.17 Zigcze 10 pinowe
do potgczenia okablowania
wtryskiwaczy benzynowych

Odtaczenie wtryski-
waczy benzynowych jest
mozliwe  dzieki  zasto-
sowaniu przewodow Ostony
P’ zakonczonej 10
stykowym zigczem.

W tym celu wystar-
czy zastosowaé specjalne
okablowanie stuzgace do
odigczania  witryskiwaczy
(Bosch lub Sumitomo).

Wykaz kodow
okablowania ze zlgczem
Bosch do zamdwienia
osobno (nie bedacych na
wyposazeniu zestawu):

e kod 06LB50010102
Okablowanie Sequent do 4
Witryskiwaczy Benzyno-
wych Prawe.

e kod 06LB50010103
Okablowanie Sequent do 4
Witryskiwaczy Benzyno-
wych Lewe.

e kod 06LB50010105
Okablowanie Sequent do 2
Wtryskiwaczy Benzyno-
wych Prawe.

e kod 06LB50010106
Okablowanie Sequent do 2
Wtryskiwaczy Benzyno-
wych Lewe.

e kod 06LB50010101
Okablowanie Sequent do 4
Wtryskiwaczy Benzyno-
wych Uniwersalne.

e kod 06LB50010104
Okablowanie Sequent do 2
Wtryskiwaczy Benzyno-
wych Uniwersalne.

Wykaz kodow
okablowania ze zlgczem
Sumitomo do zamodwienia
osobno (nie bedacych na
wyposazeniu zestawu):

e kod 06LB50010113
Okablowanie Sequent do 4
Wtryskiwaczy Benzyno-
wych Prawe.

e kod 06LB50010114
Okablowanie Sequent do 4
Wtryskiwaczy Benzyno-
wych Lewe.

e kod 06LB50010115
Okablowanie Sequent do 2
Wtryskiwaczy Benzyno-
wych Prawe.

e kod 06LB50010116
Okablowanie Sequent do 2
Wtryskiwaczy Benzyno-
wych Lewe.

Dobor ww. okablo-
wania zalezy od bieguno-
wosci wtryskiwaczy benzy-
nowych.

Podtaczenie okablo-
wania jest bardzo proste,
opiera sie za zasadzie



zastgpienia  wtryskiwaczy
benzynowych stosowanego
juz od lat w BRC.

Zalecany typ okablowania

podano w instrukcjach
zalgczonych do zestawow
dedykowanych i normal-
nych.

Uwaga: Podczas

jazdy na gaz musi byé
zachowana taka sama
sekwencja wtrysku, jak
podczas jazdy na benzy-
ne. Sygnaty wtryskiwaczy
benzynowych musza by¢
zatem odlaczane w takiej
samej kolejnosci, w jakiej
zostang podtaczone wtry-
skiwacze gazowe.

w tym celu
numeruje sie kolejno
cylindry, w  przypadku

silnika 4 cylindrowego od 1
do 4. Zaznaczy¢ tu trzeba,
Ze powyzsza numeracja
stuzy jedynie do zamonto-
wania instalacji SEQUENT i
dlatego wcale nie musi sie
pokrywa¢é z numeracjg
fabryczng. W samochodach
z silnikami umieszczonymi
poprzecznie w przedziale
silnika, cylindry numeruje
sie zaczynajgc od cylindra
od paska rozrzadu (rys. 2).

Witryskiwacz benzy-
nowy zasilajacy cylinder
oznaczony numerem 1
zostaje odigczony przez
urzadzenie nr 1 Okablo-
wania Sequent Witryski-
waczy Benzynowych (lub
przy pomocy pomaranczo-
wego i fioletowego przewo-
du oznaczonego nr 1
Okablowania Sequent
Witryskiwaczy Benzyno-
wych Uniwersalnego), itd.

Wszystkie przewo-
dy okablowania wtry-
skiwaczy gazowych i
benzynowych maja na
ostonach wybity odpowie-
dni numer identyfikacyj-
ny.

6.2.17.A
wtryskiwaczy

Biegunowo$¢

Lampadina spia
accesa oppure
LED *S¥" Polar

Usare un
cablaggio
sinistro

o, s si utilizza
un cablaggio
Universale,
intervenine sul
filo Negativo
situato a destra

Connettore
iniettore
originale

Connettore
iniettore
originale

Rys 4a
Lampadina spia

accesa oppure
LED *DX" Polar

Usare un
cablaggio
destro

o, s& si utilizza
un cablaggio
Universale,
intervenire sul
filo Megativo
situato a sinistra

Lampadina spia
accesa oppure
LED *S¥" Polar

" }_QQ—

Usare un
cablaggio
sinistro

o, s si utilizza
un cablaggio
Universale,
intervenine sul
filo Negativo
situato a destra

Connettore
iniettore
originale

Connettore
iniettore
originale

Rys 4b

Lampadina spia
accesa oppure
LED *DX" Polar

i

Usare un
cablaggio
destro

o, 52 si utilizza
un cablaggio
Universale,
intervenire sul
filo Megativo
situato a sinistra

Znajomosc¢ bieguno-
wosci  wtryskiwaczy jest
niezbedna do dobrania
prawidiowego typu okablo-
wania do odigczania
wtryskiwaczy (Okablowa-
nia Prawego lub Lewego)
oraz do okreslenia uje-
mnego bieguna przewodu
(w przypadku zastosowania
Okablowania Uniwersal-
nego). Trzeba znac
biegunowos¢ wtryskiwaczy,
wiedzie¢ z ktorej strony
znajduje sie dodatni, a z
ktérej ujemny przewdd, aby
méc  prawidtowo dobraé
rodzaj okablowania.

Zgodnie z tym co

podano na rys. 04 trzeba:
o Wypig¢ ztgcza wszystkich
wtryskiwaczy, a w razie
potrzeby réwniez te po ich
gornej stronie (po wcze-
Sniejszym  skontaktowaniu
sie z Dziatem Technicznym
BRC).

o Wiaczy¢ stacyjke.

e Rozpoznaé, ktéry styk
kazdego dopiero co
roztgczonego ztgcza w

gniezdzie ma napiecie +12

V (przy pomocy testera z
lampkg kontrolng POLAR
kod 06LB00001093 Iub
innego testera). Sprawdzic¢
biegunowos¢  wszystkich
stykow !!!

o Gdy przewdd zasilania
+12V (patrz rys. 4) znajduje
sie po prawej stronie ztgcza

(Uwaga na potozenie
bolcow !), to trzeba
zastosowa¢ Okablowanie
PRAWE. W  przypadku

zastosowania Uniwersalne-
go Okablowania trzeba
odtgczy¢ ujemny przewdd
(znajdujgcy sie po lewej
stronie).

o Gdy przewdd zasilania

znajduje sie po lewej
stronie zlgcza, to trzeba
zastosowa¢ Okablowanie
LEWE. w przypadku
zastosowania Uniwersal-

nego Okablowania trzeba
odtgczy¢ ujemny przewdd
(znajdujacy sie po prawe;j
stronie).

Rys. 04a Zigcze typu Bosch
Rys. 04b Ziacze typu
Sumitomo



6.2.17.B MODULATOR Rys 5
ZAPLONU LD

Tak jak juz
wspomniano w paragrafie
4.23 przypadku konieczno-
8ci zastosowania dodatko-

wego obcigzenia rezystan- IDI |

cyjno-indukcyjnego nie [ - 1
trzeba montowaé zewne- e
trznych modutéw, wystarczy Modular

wpig¢ wtyczke okablowa- LD

nia Sequent do zilgcza ﬁwmm

okablowania wtryskiwaczy = égﬁ,ﬁgﬂ;&m

PRAWEGO/ LEWEGO Ilub
uniwersalnego  (rys. 95).
Takie potgczenie zapewni

iniettdn

niezbedne obcigzenie

rezystancyjno - indukcyjne

oryginalnej centralce benzy-

nowej. A “

6.2.18 Ztacze 10 pinowe do ¢ Q@ @@ =y

potaczenia okablowania E’E H-E

dodatko wego et e 3 e Tt

Benz =Nz Eenz. Benz.

w przypadku

»Szczegoblnych” samo-

chodow Okablowanie

Sequent dzieki Ostonie ,Q”
zakonczonej 10 pinowym
ztaczem pozwala na Rys 6
odbieranie sygnatow, ktore
dla wiekszosci samocho-
dow z zamontowang
instalacjag gazowag normal-
nie nie sg potrzebne.
Wystarczy do tego

ztacza (po wczesniejszym Cometore
zdjgciu .zaélep.ki’ zabezpie- cofibiagg
czajacej) wpig¢ Okablo- austian

wanie Sequent Dodatkowe

kod 06LB50010100. <\
Powyzsze okablowanie )

sktada sie z 5 przewodow i
1 ztacza (rys. 6).

Przy pomocy tych 5
przewodow [ ztgcza
Okablowania Sequent
Dodatkowego mozliwe sg
nastepujgce dodatkowe
podigczenia:

Mero

Ziacze:
Sygnat Kofa Fonicznego i
Przyspieszenia Zaptonu

Giallo 2
Azzurro 2
Azzurro 1

Gas 2
Temperatura Bianco/Rosso
Acqua
Variatore [—
d'Anticipo
Emulato
Emulato

Temperatura

Przewdd czarny:
Temperatura Gaz 2

Ruota Fonica e

Segnale Sonda 2
Segnale Sonda 2
Segnale Sonda 1




Przewdd biaty/ czerwony:
Temperatura Wody

Przewdd niebieski (Uktad
1):

Emulowany Sygnat

Lambdy

Sonda 1

Przewod zotty (Uktad 2):
Sygnat Lambdy Sonda 2
Przewod niebieski (Uktad
2):

Emulowany Sygnat
Lambdy

Sonda 2

Uwaga: Okablowanie
Sequent Dodatkowe musi
byé zamontowane
zgodnie z zataczonymi
instrukcjami montazu
oraz zgodnie ze schema-
tami dedykowanymi

danego samochodu. W
razie jakichkolwiek watpli-
wosci nalezy skontakto-
waé sie z Dzialem
Technicznym BRC.
Koncoéwki nie-
wykorzystanych przewo-
déow musza byé odp-
owiednio zaizolowane, a
zlacza zabezpieczone
specjalnymi zaslepkami.

6.2.18.A SYGNAt KOtA
FONICZNEGO

System SEQUENT
zapamietuje sygnat predko-
8ci obrotéw silnika dzieki
podtgczeniu popielatego
przewodu bezposrednio do
sygnatu licznika obrotow.

W przypadku braku
takiego sygnatu lub niekom-
patybilnosci z centralkg Fly
SF, sygnat Kota Foniczne-
go bedzie mozna pobieraé
po wpieciu ztgcza Okablo-
wania Dodatkowego.

W tym celu trzeba
wyodrebnic 4 przewody
tego zlgcza:

niebieski
rézowy
niebieski/ czarny

cablaggio
collegamenti
ausiliari

%

Tagliare ed
Eliminare:

0
Blu

Rosa/Nero
Blu/Nero

Connettore
10 Poli (

Negative Ruota Fonica

Positivo Ruota Fonica

rézowy/ czarny.

Dwa ostatnie prze-
wody razem z 5 pozo-
statymi przewodami
Okablowania Dodatkowego
trzeba zaizolowa¢ osobno.

Wystarczy potaczy¢
niebieski i rézowy przewod
Okablowania Dodatkowego
Sequent odpowiednio z
przewodem ujemnym i
dodatnim Kota Fonicznego
(rys. 7), bez ich odtgczania.
Przewdd ujemny i dodatni
Kota Fonicznego rozpozna-
je sie za pomoca testera
(oscyloskopu). Na rysunku
8 oraz 9 przedstawiono
odpowiednio wykresy

Rys 7
.
Rys 8
Rys 9
i

P
przebiegu ujemnego [
dodatniego (na wysokosci
»dziury”).

W  przypadku nie-
mozliwosci skorzystania z
oscyloskopu, mozna pofa-
czy¢ przewody nawet bez
znajomosci  biegunowosci,
ale potem trzeba zweryfi-
kowaé czy wszystkie
funkcje pracy na gaz sg
prawidtowo wykonywane, w
przeciwnym razie wystarczy
odwrdcic bieguny.

Takie potaczenie
wymaga odciecia i zaizo-
lowania popielatego
przewodu ,L” (paragraf
6.2.13).



6.2.18.B Sygnat przyspie-
Sszenia zaptonu

W przypadku konie-
cznosci zastosowania
funkciji ,przyspieszenia
zaptonu” (centralka Fly SF
dysponuje takg funkcja),
gdy ztacze Czujnika
Gérnego Martwego Punktu
Potozenia samochodu jest
kompatybilne z jednym z
przewodow interfejs BRC,
postepuje sie zgodnie ze
schematem  przedstawio-
nym na rysunku 10.

W takim wypadku
NIE trzeba odtaczac ziacza
Okablowania Dodatkowego,
wystarczy tylko wpig¢ do
niego  jeden przewod
Okablowania Przyspiesze-
nia Zaptonu, zazwyczaj
uzywanego do Przyspie-
szenia Zaptonu Aries (w
doborze odpowiedniego
typu Przyspieszenia Zapfo-
nu  pomoga  schematy
dedykowane danego mode-
lu samochodu lub Cennik
BRC).

Natomiast w przypa-
dku koniecznosci zastoso-
wania funkcji ,przyspiesz-
enia zaptonu” (centralka Fly
SF dysponuje takg funkcja),
gdy ztacze Czujnika
Gérnego Martwego Punktu
Potozenia samochodu NIE
jest kompatybilne z
jednym z przewodow
interfejs BRC, postepuje
sie zgodnie ze schematem
przedstawionym na rysunku
11.

W takim wypadku
TRZEBA odtaczaé ztgcze
Okablowania Dodatkowego
uzyskujac nastepujace 4
przewody:

niebieski

rozowy

niebieski/ czarny

rézowy/ czarny.

Trzeba odtgczy¢
przewody taczace czujnik
kota fonicznego z centralkg
benzynowa, nastepnie

| = Rys 10
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potaczyé przewdd rézowy i
niebieski z czujnikiem kota
fonicznego, natomiast prze-
wod niebiesko - czarny oraz
rézowo-czarny z centralkg
benzynowag (rys. 11).
Biegunowos¢ prze-
wodu rézowego [
niebieskiego, ustala sie tak
jak podano w poprzednim

paragrafie.

taczac  przewody
niebiesko-czarny oraz
rézowo-czarny trzeba
Zwrocic uwage, aby

przewdd niebiesko- czarny
zostat podtgczony od strony
centralki benzynowej do

przewodu, do ktérego od
strony czujnika kofa foni-
cznego podtaczyliSmy
niebieski przewod. To
samo dotyczy rowniez
przewodu rézowo-czar-
nego.

Uwaga: Centralka
do samochodéw z
silnikiem 8 cylindrowym
nie posiada funkcji
przyspieszenia zaptonu.

Taki rodzaj pota-
czenia wymaga odciecia i
zaizolowania popielatego
przewodu ,,L”.



6.2.18.C  Sygnat tempera-
tury wody silnika

Sygnat temperatury
wody silnika  potrzebny
jest  tylko w niektoérych
przypadkach, gdy koncern
samochodowy przewiduje
mozliwo$¢ cyklu ssania na
zimnym silniku, co podczas
jazdy na gaz mogtoby by¢
przeciwwskazane.
Zazwyczaj dotyczy to
instalacji na metan.

Aby prawidtowo
zamontowa¢ ww. czujnik
zaleca sie postepowaé
zgodnie z  zaleceniami
BRC. Sygnat pobiera sie za
pomocg przewodu czujnika
temperatury wody silnika
oryginalne;j instalacji
samochodowe;j.

Przypomina sie, ze
przewodu tego nie odcina
sie, lecz zdejmuje sie jego
ostone i lutuje z biatym i
czerwonym przewodem
Okablowania Dodatkowego
Sequent (rys. 12).

6.2.18.D Sygnat sondy
LAMBDA

System SEQUENT
normalnie nie przewiduje
pobierania i emulacji syg-
natu sondy Lambda.
Ewentualne podigczenie
zbltego przewodu Podsta-
wowego Okablowania
pozwala na szybsze samo-
przystosowanie

samochodu. W przypadku
emulacji sygnatu sondy
Lambda, trzeba odcig¢
przewdd idacy bezposre-

dnio od centralki do sondy
Lambda, podigczyé niebie-
ski przewdd ,1” Okablowa-
nia Dodatkowego od strony
centralki i zoity przewdd 17
od strony sondy (rys. 13).

Powyzsze potacze-
nia stosuje sie tylko w
niektérych modelach
samochodowych, na
polecenie Dziatu Techni-
cznego BRC.

ﬁgﬂ o
® — e —
Connettore a5 -
s ]
collegamenti
Ausilian
B s
il &
L4
Segnale Lambda ﬁ
éentrﬂ_lina )
Benzina
Rys 14
s|e
2N
Segnale Lambda
Centralina
Benzina
w przypadku 2 oraz rys. 15) r6znig sie od
samochodow z dwu- siebie kilku elementami.
obwodowym uktadem, Na schemacie
system Sequent daje przedstawionym na rysunku
mozliwos¢ podigczenia 15 Sequent Fastness nie

drugiej sondy Lambda za
pomocyg zo6itego 2 i niebie-
skiego 2 przewodu
Okablowania Dodatkowego.
Roéwniez w takim
wypadku ww. potaczenia
wykonuje sie tylko w
niektérych samochodach,
na polecenie Dziatu
Technicznego BRC.

6.3 OKABLOWANIE POD-

STAWOWE SEQUENT
FASTNESS

w kolejnych
paragrafach, aby unikng¢
niepotrzebnego powta-

rzania zostang omowione
tylko roznice  pomiedzy
nowym a wczesniej uzywa-
nym okablowaniem Sequ-
ent. Jak mozna zauwazy¢
dwa ogolne schematy (rys.

posiada 10 pinowego
ztacza potgczenia dodatko-
wego, posiada natomiast 5
pinowe zilacze do pota-
czenia czujnika kota
fonicznego do sterowania
przyspieszeniem i/ lub
odczytem obrotow silnika.
Wyeliminowano

rébwniez czarny przewod
(temperatury gazu 2) oraz
biato-czerwony przewdd
(temperatury wody), funkcje
te potaczono bezposrednio
z reduktorem Zenith.

Rys. 15 Schemat ogodiny
Sequent Fastness

Uwaga:

- Scisle  przestrzegaé
podanej na niniejszym
schemacie sekwencji wtry-
skiwaczy benzynowych i
wtryskiwaczy gazowych.
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- Elektrozaworu ,VM A3”
nigdy nie wolno podtaczyé
do masy.

- Nie wolno wymieniac
bezpiecznikéw na inne o
mniejszym lub wiekszym
amperazu.

5 pinowe zlacze czujnika
kota fonicznego do
sterowania przyspie-

szeniem i/ lub odczytem
obrotéw silnika.

Stosujgc takie potaczenie
nalezy odcig¢ i zaizolowaé
popielaty przewod L.

6.3.1 ZENITH SEQUENT
FASTNESS i czujnik
temperatury wody

Do podigczenia
stosuje sie specjalne 4
pinowe okablowane ztgcze,
z 3 przewodami w ostonie
.G
Dla tatwego odrdznienia
tego ztacza z przewodem,
okoto 10 cm od jego konca
umieszczono z6tty termo-
materiat.



6.3.2 Czujnik cisnienia i
temperatury gazu

Czujnik cidnienia
temperatury gazu, jak juz
podano w paragrafie 4.15
umieszczono bezposrednio
na kolektorze paliwa
wtryskowego RAIL  (do
wtryskiwaczy BRC).

Do podigczenia
stosuje sie specjalne 4
pinowe okablowane ztgcze,
z 4 przewodami w ostonie
R

Rowniez w  tym
przypadku dla tatwego jego
odroznienia, okofo 10 cm
od jego konca umieszczono
20ity termomateriat.

6.3.3 Czujnik  cisnienia
bezwzglednego MAP

Nowej generaciji
czujnik  cisnienia  MAP
podigcza sie za pomocg
okablowanego zilgcza w
ostonie ,H”.

6.3.4 Sygnat sondy
LAMBDA z jednoobwo-
dowym uktadem oraz z
dwuobwodowym uktadem

System SEQUENT
normalnie nie przewiduje
pobierania i emulacji sygna-
tu sondy Lambda. Ewentu-
alne podigczenie zottego
przewodu Podstawowego
Okablowania pozwala na
szybsze samoprzystosowa-
nie samochodu. W przypa-
dku emulacji sygnatu sondy
Lambda, trzeba odcig¢
przewdd idacy bezposre-
dnio od centralki do sondy
Lambda, podigczy¢ niebie-
ski przewdd ,1” Okablowa-
nia Dodatkowego od strony
centralki i zoity przewdd 17
od strony sondy (rys.13
str.50).

Powyzsze polacze-
nia stosuje sie tylko w
niektérych modelach
samochodowych, na

Connettore

¥

Tagliare ed

FRosa

Blu
Rosa/Nero
Bluw/Nero

Eliminare L = |solare

Megative Ruosta Fonica

Positivo Ructa Fonica

|

il

A
I

Rl

polecenie Dziatu Techni-

cznego BRC.

w przypadku
samochodow z dwu-
obwodowym uktadem,
system Sequent daje

mozliwos¢ podigczenia
drugiej sondy Lambda za
pomocg zottego 2 i
niebieskiego przewodu w
ostonie ,N2”.

Roéwniez w takim
wypadku ww. potaczenia
wykonuje sie tylko w
niektérych samochodach,
na polecenie Dziatu
Technicznego BRC.

Przypomina sie, ze
okablowanie zostato ozna-
czone numerami N1 i N2
odpowiednio do jedno-
obwodowego i dwuobwodo-
wego ukfadu.

6.3.5 Zigcze 5 pinowe do
potgczenia czujnika kofa
fonicznego do sterowania
przyspieszeniem zaptonu i/
lub do odczytu obrotéw

Rys 16
Isolare
Centralina
Benzina
Rys 17
w przypadku
»Szczegoblnych”  samocho-

dow Okablowanie Sequent
dzieki Ostonie ,Q” zakon-
czonej 5 pinowym ztgczem

pozwala na odbieranie
sygnatéw, ktore dla
wiekszosci samochodow z
zamontowang instalacjg.
gazowa normalnie nie sg
potrzebne.

Uwaga: Okablo-

wanie Sequent Dodatko-
we musi byé zamonto-
wane zgodnie z zalaczo-
nymi instrukcjami monta-

zZu oraz zgodnie z
zaleceniami  niniejszego
podrecznika.

Koncoéwki nie-
wykorzystanych przewo-
dow musza byé
odpowiednio zaizolo-

wane, a zlagcza zabezpie-

czone specjalnymi
zaslepkami.
6.3.5.A Sygnat kofa

fonicznego



System SEQUENT
zapamietuje sygnat predko-
8ci obrotéw silnika dzieki
podigczeniu popielatego
przewodu bezposrednio do
sygnatu licznika obrotow.

W przypadku braku
takiego sygnatu lub
niekompatybilnosci z
centralkg Fly SF, sygnat
Kota Fonicznego bedzie
mozna pobieraé po wpieciu
ztacza Okablowania Doda-
tkowego.

W tym celu trzeba
wyodrebnic 4 przewody
tego zlacza:

niebieski

rozowy
niebieski/ czarny
rézowy/ czarny.

Dwa ostatnie
przewody trzeba zaizolo-
wac osobno.

Wystarczy potaczy¢
niebieski i rézowy przewod
z 5 pinowym zigczem
odpowiednio  ujemnym i
dodatnim sygnatem kota
fonicznego (rys. 16), bez
ich odtgczania.

Przewod ujemny i
dodatni Kota Fonicznego
rozpoznaje sie za pomocag
testera (oscyloskopu). Na
rysunku 17 oraz 18
przedstawiono odpowiednio
wykresy przebiegu ujemne-
go i dodatniego (na
wysokosci ,dziury”).

W  przypadku nie-
mozliwosci skorzystania z
oscyloskopu, mozna pofa-
czy¢ przewody nawet bez
znajomosci  biegunowosci,
ale potem trzeba zweryfi-
kowaé czy wszystkie
funkcje pracy silnika i
obrotbw s prawidtowo
odczytywane, w  prze-
ciwnym razie wystarczy
odwrdcic bieguny.

Takie potaczenie
wymaga odciecia i
zaizolowania popielatego
przewodu ,L.
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6.3.5.B  Sygnat przyspie-
Sszenia zaptonu

W przypadku konie-
cznosci zastosowania
funkciji ,przyspieszenia
zaptonu” (centralka Fly SF
dysponuje takg funkcja),
gdy ztacze Czujnika
Goérnego Martwego Punktu
Potozenia samochodu jest
kompatybilne z jednym z
przewodow interfejs BRC,
postepuje sie zgodnie ze
schematem
przedstawionym na rysunku
19.

W takim wypadku
NIE trzeba odigczaé 5
pinowego ztgcza, wystarczy
tylko wpig¢ do niego jeden
przewod Okablowania
Przyspieszenia  Zaptonu,
zazwyczaj uzywanego do
Przyspieszenia Zaptonu
Aries (w doborze odpowie-
dniego typu Przyspieszenia
Zaptonu pomogg schematy
dedykowane danego mode-
lu samochodu lub Cennik
BRC).

Natomiast w przypa-
dku koniecznosci zastoso-
wania funkcji ,przyspie-
szenia zaptonu” (centralka



Fly SF dysponuje takg
funkcja), gdy ztgcze
Czujnika Goérnego Martwe-
go Punktu Polozenia
samochodu NIE jest
kompatybilne z jednym z
przewodow interfejs BRC,
postepuje sie zgodnie ze
schematem
przedstawionym na rysunku
20.

W takim wypadku
TRZEBA odtgczac 5 pinowe
ztacze uzyskujgc naste-
pujace 4 przewody:

niebieski

rézowy

niebieski/ czarny

rézowy/ czarny.

Trzeba odtgczy¢
przewody taczace czujnik
kota fonicznego z centralkg
benzynowa, nastepnie pota-
czy¢ przewdd rézowy i
niebieski z czujnikiem kota
fonicznego, natomiast prze-
wod niebiesko - czarny oraz
rézowo-czarny z centralkg
benzynowa.

Biegunowos¢ prze-
wodu rézowego [
niebieskiego, ustala sie tak
jak podano w poprzednim
paragrafie.
taczac przewody niebie-
sko-czarny oraz rézowo-
czarmy  trzeba  zwrdcié
uwage, aby przewod
niebiesko- czarny zostat
podigczony  od strony
centralki benzynowej do
przewodu, do ktérego od
strony czujnika kota
fonicznego  podtgczylismy

niebieski przewod. To
samo dotyczy rowniez
przewodu rézowo-
czarnego.

Uwaga: Centralka
do samochodéw z
silnikiem 8 cylindrowym
nie posiada funkcji
przyspieszenia zaptonu.
Taki rodzaj potaczenia
wymaga odciecia i
zaizolowania popielatego
przewodu ,,L”.

Pozostate potacze-
nia opisano juz w

poprzednim
6.2.

paragrafie

6.4 OPIS OKABLOWANIA
do pojazdéw 5-6-8 cylindro-
wych

Jak wspomniano w
paragrafie  4.17  oprécz
podstawowego okablo-
wania zakonczonego 56
pinowym ztagczem do
instalacji gazowych zakfa-
danych w samochodach z
silnikami 4 cylindrowymi,
istnieje dodatkowe okablo-
wanie  zakonczone 24
pinowym ztgczem, ktore
stosuje sie razem z
centralka Fly SF
wyposazong w dwa 24
pinowe ztacza (rys. 21).

Dzieki temu
okablowaniu mozna za
pomocg tylko jednej
centralki Fly SF z dwoma
ztagczami zamontowaé
instalacje gazowq w
samochodach z silnikami 5,
6 i 8 cylindrowymi, bez
koniecznosci  instalowania

Rys 21

drugiej centralki Fly SF
standard.

Oczywiscie s
dostepne dwa typy
okablowania dodatko-
wego do samochodéw 5,
6 i 8 cylindrowych.
Pierwszy typ okablowania
przeznaczony jest do
samochodéw maksyma-
nie do 6 cylindréw, drugi -
do maksymalnie 8 cylin-
drow.

Zasadnicza roéznica

miedzy tymi dwoma
okablowaniami polega na
ilosci ztaczy ,I” stuzacych

do podtaczenia  wtryski-
waczy gazowych.

Wersja okablowania
tzn. do 5 i 6 cylindrow
posiada dwa zigcza ,I",
przeznaczona jest zatem do
samochodow 5 i 6
cylindrowych.

Wersja okablowania
tzn. do 8 cylindréw posiada
cztery ztgcza ,I”, przezna-
czona jest zatem do
samochodéw 8 cylindro-
wych.



6.4.1 MASA AKUMULA-
TORA

Ostona oznaczona
LAS” rys. 21 skiada sie z
jednego czarnego prze-
wodu, ktéry poditgcza sie do
akumulatora razem z
jednym z czarnych przewo-
dow gidbwnego okablo-
wania.

Zwroci¢c uwage na
ostrzezenia  podane w
paragrafie 6.2.4.

6.4.2 ZASILANIE

Ostona oznaczona
.BS” rys. 20 sktada sie z
jednego zielonego przewo-
du, ktéry podigcza sie do
wolnego srodkowego zaci-
sku przekaznika ostony ,B”
podstawowego okablo-
wania akumulatora samo-
chodu (rys. 2 irys. 15).

Rys. 21 Okablowanie do 5-
6-8 cylindrow do Sequent
Standard/ Fast i Fastness

6.4.3 Czujnik  cisnienia
kolektor paliwa wtryskowe-
go ,P1” i czujnik ci$nienia
bezwzglednego MAP

Ewentualny  drugi
czujnik cisnienia P1-MAP
mozna podtaczy¢ do
okablowania 5, 6 i 8
cylindrowego za pomocg
specjalnego juz okablo-
wanego zilacza, potaczone-
go do przewoddéw z ostony
,HS” (rys. 20).

Do systemu
Sequent Fastness nie
stosuje sie tego zlacza,
trzeba go odciaé i
zaizolowac.

6.4.4 WTRYSKIWACZE
GAZOWE

Witryskiwacze
gazowe (od 5°° do 8°%)
podigcza sie do

okablowania za pomocg juz
okablowanych zlgczy =z

ostony ,I5”, 16", 7", 18"
(patrz rys. 21).

Oczywiscie w
przypadku okablowania
silnikéw 5 i 6 cylindrowych
sg tylko dwie ostony ,I”.

Zigcza wtryskiwaczy
gazowych sg ponumero-
wane, w taki sposob trzeba
ponumerowaé ostony prze-
wodéw, ktére podtgcza sie
do wtryskiwaczy benzyno-
wych.

Uwaga: Bardzo
wazne jest, aby zachowaé
taka sama sekwencje
wtryskiwaczy gazowych i
benzynowych.

W praktyce oznacza
to, ze wtryskiwacz gazowy,
do ktérego zostanie
podigczone ztgcze nr 15
musi zgadza¢ sie z
odpowiednim cylindrem
wtryskiwacza benzynowe-
go, do ktérego podigczymy
wtyczke Okablowania
SEQUENT do wtryskiwaczy
(lub do ktérego zostanie
podigczony pomaranczowy
[ fioletowy przewdd
Uniwersalnego Okablowa-
nia Sequent do Wotryski-
waczy) oznaczonego nr P5,
itd.

Konsekwencjg nie
zachowania powyzszej
kolejnosci  jest znaczne
pogorszenie funkcjonowa-
nia instalacji tj. pogorszenie
uzyskiwanych 0siggow,
samej jazdy, niestabilna
praca sondy lambda,
pogorszenie ptynnosci
przetaczania benzyny/ gaz,
itp.

Przypomina sie, ze
wszystkie ztacza wtryski-
waczy gazowych maja na
swoich przewodach odp-
owiednie oznaczenia.

6.4.5 Ztgcze 10 pinowe do
potgczenia okablowania
wtryskiwaczy benzynowych

Odtaczanie  wtryskiwaczy
benzynowych (od 5°° do 8
%) odbywa sie za pomocg

ostony ,PS” zakohczonej 10
pinowym zigczem.

w tym celu
wystarczy zastosowac
jedno  ze specjalnych
okablowan przeznaczonych
do odtaczania wtryskiwa-
czy, patrz paragraf 6.2.17.

Uwaga: Bardzo
wazne jest, aby podczas
jazdy na gaz Dbyta
zachowana taka sama
sekwencja wtryskiwania
paliwa, jak podczas jazdy
na benzyne. Sygnaty
wtryskiwaczy  benzyno-
wych musza byé
odtaczane w takiej samej
kolejnosci, z jaka sa
podtaczone wtryskiwacze
gazowe.

Wszystkie prze-
wody okablowania wtry-
skiwaczy gazowych i
benzynowych maja na
ostonach wybity odp-
owiedni numer identyfika-

cyjny.



6.5 OKABLOWANIE
PODSTAWOWE  SEQU-
ENT 24

6.5.17 OKABLOWANIE 24
pinowe

Okablowanie SEQU-
ENT 24 zawiera o wiele
mniej przewodow w
poréwnaniu do wczesniej-
szych systemoéw.

Przechodzi sie
zatem ze zlacza 56
pinowego na zigcze 24
pinowe. Aby utatwi¢ montaz
gtdbwne urzadzenia systemu
taczy sie ze sobg
specjalnymi dedykowanymi
ztaczami; zatem zreduko-
wano do minimum ilos¢
przewodow do lutowania.

Okablowanie w petni
odpowiada przepisom o
kompatybilnosci elektroda-
gnestycznej, wszystkie jego
przewody sg ekranowane.
Wszystkie zlgcza okablo-
wania sg szczelne, wyjatek
stanowi przetacznik, ale on
jest montowany w kabinie

kierowcy, a zatem nie jest

narazony na dziatanie
wody. Gidowng nowoscig
tego  okablowania  jest

odcinanie wtryskiwaczy.

6.5.2 POtACZENIA
ELEKTROZAWOROW
Patrz opis w paragrafie
6.2.2.

6.5.3 ZASILANIE | MASA
AKUMULATORA

Patrz opis w paragrafie
6.2.4

6.5.4 BEZPIECZNIKI |
PRZEKAZNIK

Patrz opis w paragrafie
6.2.5

6.5.5 PRZELACZNIK
Przewdd wielo-
biegunowy 4” C wchodzacy
w sktad okablowania
zakonczony jest 4 pinowym
ztagczem stosowanym do
potaczenia  centralki z
przetacznikiem  zainstalo-
wanym wewnagtrz kabiny

Uwaga: Oby tatwiej

byto przeciagnaé¢ zlacze
przez otwér w Sciance
pojazdu zaleca sie jego
wygiecie pod katem 90° ,
tak aby byto réwnolegte do
przewodow.
W systemie SEQUENT 24
stosuje sie dwupozycyjny
przetacznik BRC Sequent
24 wyposazony w sygna-
lizacje dzwiekowg (brze-
czek). Patrz cennik BRC -
Kody Sprzedazy.

6.5.6 ZtACZE DIAGNO-
STYCZNE

Patrz opis w paragrafie
6.2.7

6.5.7 CZUJNIK POZIOMU
Patrz opis w paragrafie
6.2.8

w ponizszej tabeli
przestawiono gtébwne
réznice pomiedzy syste-
mem SEQUENT
STANDARD/ FAST a
systemem SEQUENT 24.

kierowcy (rys. 22).

SEQUENT/ SEQUENT FAST

SEQUENT 24

Czujniki

e P1-MAP (pudetko)
e T gaz wbudowany
do reduktora

e P1-T gaz wbudowany do kolektora

paliwa wtryskowego Rail

e T woda wbudowany do reduktora

o MAP tylko podczas automatycznego
ustawiania mapy

Odcinanie wtryskiwaczy

e Odcinanie przy pomocy
sygnatu ujemnego centralki
e Emulacja przy pomocy
Modular LD

e Odcinanie przy pomocy sygnatu

dodatniego centralki rownoczes$nie
czterech wtryskiwaczy (kable
pomaranczowe nie sg podtgczone do
centralki)

Wiaczenie stacyjki o Do podtgczenia z dodatnim e Dodatni sygnat stacyjki staje sie

kabel dodatni kablem stacyjki (brazowym), dodatnim wtryskiwaczy benzynowych,

wtryskiwaczy dodatnim kablem wtryskiwaczy | wchodzi i wychodzi z centralki.

benzynowych benzynowych (biato - zielonym) | Wiaczenie centralki nastepuje dopiero,
gdy sygnat dodatni wtryskiwaczy jest
aktywny.

Centralka e Aktywna, gdy jest podany o Aktywna, gdy jest wtgczony silnik. Raz

sygnat dodatni centralki

uaktywniona pozostaje aktywna nawet
po wylaczaniu stacyjki (jesli sie nie
odtaczy PC lub nie wylaczy komunikacii)

Przetacznik

e 10 pinowy podfaczony do
centralki

e 3 pinowy podigczony do centralki plus
jeden do przetgcznika

Ekran e Podtaczony do obudowy e Podtgczony do masy akumulatora
centralki przy pomocy
odpowiedniego PIN
Podtaczenie TPS e Niezbedne lub jako opcja e Nie podtacza sie
Podtaczenie sygnatu | e Niezbedne o Mozliwosé wykorzystania sygnatu
obrotéw lub jako opcja licznika obrotéw, sygnatu kota
fonicznego (tylko jeden kabel)
Archiwum o Plik FSF+AAP lub tylko FSF e Plik FLS do parametréw samochodu i

do parametréw samochodu i
mapy

mapy
e Oddzielone od archiwdéw innych

Sequent

Przyspieszenie zaptonu

e \Wbudowane

e Zewnetrzne
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6.5.8 ELEKTROZAWORY
Patrz opis w paragrafie
6.2.9

6.5.9 GENIUS SEQUENT
24 i CZUJINIK TEMPERA-
TURY WODY

Podigcza sie do
okablowania za pomoca
specjalnego 4 pinowego
zlacza z trzema przewo-
dami w osfonie ,G” (rys.
22).

6.5.10 CZUJNIK  CIS-
NIENIA BEZWZGLED-
NEGO MAP

Czujnik  ten nie
znajduje sie na wypo-
sazeniu zestawu Sequent
24, sprzedawany  jest
oddzielnie poniewaz stuzy
tylko do  kalibracji i
ustawienia mapy.

Podtgcza sie go za
pomocg ztgcza ,M” (rys.
22).

6.5.11  WTRYSKIWACZE
GAZOWE

Wtryskiwacze gazo-
we podtagcza sie do
okablowania za pomoca
przewodow zakonczonych
okablowanymi zigczami w
ostonie 117, ,12°, I3, 14"
(patrz rys. 2).

Zigcza wtryskiwaczy
gazowych ponumerowano
od 1 do 4. W taki sam
sposob ponumerowano
ostony przewodow, ktore
podigcza sie do wtryskiwa-
czy benzynowych.

Bardzo wazne jest,
aby sekwencja wtryskiwa-
czy gazowych i benzyno-
wych byta taka sama.

W praktyce oznacza
to, ze wtryskiwacz gazowy,
do ktérego zostanie
podigczone ztgcze nr I1
musi zgadza¢ sie z odp-
owiednim cylindrem wtryski-
wacza benzynowego, do
ktérego podigczymy
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"' T J
wtyczke Okablowania
SEQUENT 24  Wtryski-

waczy (ti. pomaranczowy i
fioletowy przewdd Uniwer-
salnego Okablowania
Sequent Witryskiwacz P1),
itd. Konsekwencjg nie
zachowania powyzszej
kolejnosci jest znaczne
pogorszenie funkcjonowa-
nia instalacji tj. pogorszenie
uzyskiwanych osiggow,
samej jazdy, niestabilna
praca sondy lambda, pogor-
szenie ptynnosci przet.-
czania benzyny/ gaz, itp.
Przypomina sie, ze
wszystkie zlgcza wtryski-

waczy gazowych maja na
swoich przewodach odp-
owiednie oznaczenia.

6.5.12 SYGNAL OBRO-
TOW

Rys. 23 Potaczenie elektro-
zaworu z przodu i z tytu
Rys. 25 Pofgczenie przewo-
du popielatego z sygnatem
obrotéw silnika

System SEQUENT
potrafi zapamieta¢ sygnat
predkosci obrotéw silnika
(potocznie zwany ,sygna-
tem obrotow” lub ,sygnatem



RPM”) na podstawie sygna-
tu licznika obrotow.

W tym celu wystar-
czy podiaczyé popie-laty
przewod w ostonie ,L” do
sygnatu licznika obrotow
oryginalnej instalacji samo-
chodu (sygnatu przeka-
zywanego od centralki
benzynowej do licznika
obrotéw na tablicy rozdziel-
czej). Przewodu tego nie
odcina sie, zdejmuje sie
tylko jego izolacje i lutuje z
popielatym przewodem
okablowania SEQUENT 24,
a nastepnie odpowiednio
izoluje (rys. 25 str. 60).

Trzeba  zweryfiko-
wa¢ czy czujnik kota
fonicznego jest typu HALL
czy rezystancyjny. Na
rysunku 26 i 27 podano jak
majgq wyglada¢ odpowie-
dnie pofaczenia.

Rys. 26 Potaczenie prze-
wodu obrotow z sygnatem
kota fonicznego typu
rezystancyjnego

Rys. 27 Potaczenie prze-
wodu obrotéw z sygnatem
kota fonicznego typu HALL

6.5.13 SYGNAt SONDY
LAMBDA

W ostonie AN’
znajduje sie zofty i niebieski
przewod,  ktéry  ewen-
tualnie mozna potfaczy¢ z
przewodem sygnatu sondy
Lambda znajdujgcej sie
przed katalizatorem. Prze-
wodu tego nie odcina sie,
zdejmuje sie tylko jego
izolacje i lutuje z prze-
wodem okablowania
SEQUENT 24, a nastepnie
odpowiednio izoluje.

Dzieki podtaczeniu
zb6ltego przewodu samo-
przystosowanie centralki
SEQUENT 24 odbywa sie o
wiele szybciej. Jest zatem
wielce pomocne zwiaszcza
gdy mapa wymaga

dodatkowego dopracowania
(patrz podrecznik software).

w przypadku
emulacji sygnatu sondy
trzeba odcigé przewdd
idacy z centralki do sondy
Lambda, poditaczy¢
niebieski przewodd centralki
oraz zotty od sondy (rys.
28).

Takie potaczenie
wykonuje sie tylko w

wybranych modelach
samochodowych i tylko
na zadanie Dziatu

Technicznego BRC.

6.5.14 Ztgcze 6 pinowe do
potgczenia okablowania
wtryskiwaczy benzynowych

6.5.14.A Odciecie wtryski-
waczy i plus stacyjki

W  odréznieniu od
poprzednich systemow
Sequent odcinanie wtryski-
waczy nastepuje poprzez
dodatni sygnat.

Dzieki temu do
centralki wchodzi mniej

MNegativo
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Connettore
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—

przewodow i wystarczg

tylko dwa przewody do

odciecia wszystkich
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wtryskiwaczy: przewod
biato/zielony (sygnat
dodatni wtryskiwaczy od
strony oryginalnej instalaciji)
oraz przewdd biato/bragzowy
(sygnat dodatni  wtryski-
waczy od strony wtryski-
waczy).

w przeciwnym
wypadku nie mozna bytoby
przetacza¢ benzyny na gaz
i vice versa wtryskiwacz po
wtryskiwaczu. Przetgczenie
bytoby bardziej gwattowne,
takie jak w przypadku
przetaczania w momencie
hamowania w niektorych
markach samochodow.

Przewod biato
/zielony  pemni  réwniez
funkcje sygnatu dodatniego
od stacyjki tj. funkcje

przewodu wlaczajacego
centralke gazowa. Trzeba
jednak pamietac, ze

niektére samochody nie
aktywujg dodatniego sygna-
tu wtryskiwaczy dopoki nie
zostang uruchomione (nie
wystarczy zatem wigczenie
samej stacyjki). W takim
wypadku jedynym sposo-
bem na  uruchomienie
centralki  gazowej jest
uruchomienie samochodu.
Poniewaz podczas progra-
mowania przewodd centralki
gazowej potrzebuje wyso-
kiego potencjatu to
programowanie musi odby-
wac sie przy witgczonym
silniku.

Zazwyczaj dodatni sygnat
wtryskiwaczy zaraz po
wytaczeniu silnika i stacyjki
utrzymuje wysoki potencjat
jeszcze przez kilka sekund,
zanim spadnie. Wowczas
réwniez centralka pozostaje
wigczona przez kilka
sekund.

Przewdd biato
/brgzowy  podigcza @ sie
bezposrednio do wtryski-
waczy benzynowych.
Podaje on napiecie do
bieguna dodatniego wtryski-
waczy podczas jazdy na
benzynie, natomiast pod-
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czas jazdy na gazie odcina
zasilanie (odcina wtryski-
wacze).

Koniecznie tam,
gdzie jest to mozliwe

trzeba instalowaé¢ prawe i
lewe okablowanie, ktoére
zostato specjalnie opra-
cowane do systemu
SEQUENT  24. Dzieki



niemu  podtaczenie  do
wtryskiwaczy jest szybkie,
tatwe i eliminuje ryzyko
popetnienia btedu (rys. 29).
W przypadku braku
mozliwosci  zastosowania
prawego lub lewego
okablowania, stosuje sie
okablowanie uniwersalne.
Réwniez w tym wypadku
nalezy skrupulatnie przes-
trzega¢ zatagczonej do tego
okablowania instrukciji
obstugi.
Przypomina sie, ze:
e Przewdd biato/zielony
moze by¢ podtgczony tylko
z jednym dodatnim prze-
wodem oryginalnego
okablowania benzynowego.
Chociaz lepiej jest, gdy
wszystkie sygnaty dodatnie
poszczegdlnych wtryski-
waczy (od strony centralki)
sq podigczone z tym
dodatnim przewodem tak,
aby nie przecigzy¢ poje-
dynczego oryginalnego
okablowania benzynowego.
° Wszystkie sygnaty
dodatnie wtryskiwaczy
benzynowych muszg by¢
odciete poprzez odtgczenie
ich od dodatniej oryginalnej
instalacji i podigczone tylko
do jednego kabla biato/
brazowego. Gdyby do
jakiegos wtryskiwacza
benzynowego dochodzi
nadal dodatni sygnat
oryginalnej instalacji, to ten
wtryskiwacz bedzie fun-
kcjonowat réwniez podczas
jazdy na gazie, powodujg-
cym tym zig prace odpowie-
dajgcego mu cylindra.
e Dodatni sygnat wtryski-
waczy benzynowych odcina
sie jak najblizej samych
wtryskiwaczy benzynowych,
zeby nie pomyli¢ sie i nie
odcig¢ réwniez sitownikow
lub czujnikédw zasilanych
przy pomocy tego samego
kabla oryginalnej instalaciji.
° Ujemne sygnaty
wtryskiwaczy odcina sie i
podigcza tak, jak wczesniej
do kabli fioletowych (od
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. e kod 06LB50010124
strony centralki benzy- .
. . Okablowanie Sequent 24
nowej) [ do kabla .
. do 4 Witryskiwaczy Benzy-
pomarahczowego (od

strony wtryskiwaczy) zacho-
wujgc takg samg kolejnos¢
jak wtryskiwacze gazowe tj.
od 1 do 4.

Prawidtowe pota-
czenia przedstawia rys. 30.
Wykaz kodow

okablowania ze zigczem
Bosch:

e kod 06LB50010122
Okablowanie Sequent 24
do 4 Witryskiwaczy Benzy-
nowych Prawe.

e kod 06LB50010123
Okablowanie Sequent 24
do 4 Witryskiwaczy Benzy-
nowych Lewe.

e kod 06LB50010121
Okablowanie Sequent 24
do 4 Witryskiwaczy Benzy-
nowych Uniwersalne.

Dobor ww. okablo-
wania zalezy od bieguno-
wosci wtryskiwaczy benzy-
nowych.

Wykaz kodow
okablowania ze zigczem
Sumitomo:

nowych Prawe.

e kod 06LB50010125
Okablowanie Sequent 24
do 4 Witryskiwaczy Benzy-
nowych Lewe.

Dobor ww. okablo-
wania zalezy od bieguno-
wosci wtryskiwaczy benzy-
nowych.

Podtaczenie okablo-
wania jest bardzo proste,
opiera sie za zasadzie
zastepowania wtryskiwaczy
benzynowych stosowanego
juz od lat w BRC.

Zalecany typ okablo-
wania podano w instru-
kcjach  zalgczonych do
zestawow dedykowanych i
normalnych.

Podczas jazdy na
gaz musi by¢é zachowana
taka sama sekwencja
wtrysku, jak podczas
jazdy na benzyne.
Sygnaty wtryskiwaczy
benzynowych musza byé¢
zatem odiagczane w takiej
samej kolejnosci, w jakiej



zostang poditaczone witry-
skiwacze gazowe.

w tym celu
numeruje sie kolejno cylin-
dry, w przypadku silnika 4
cylindrowego od 1 do 4.
Zaznaczy¢ tu trzeba, ze
powyzsza numeracja stuzy
jedynie do zamontowania
instalacji SEQUENT 24 i
dlatego wcale nie musi sie
pokrywa¢é z numeracjg
fabryczna.

W samochodach z silni-
kami umieszczonymi po-
przecznie w przedziale
silnika, cylindry numeruje
sie poczawszy od cylindra
od paska rozrzadu (rys. 22).

Witryskiwacz
benzynowy zasilajacy
cylinder oznaczony numer-
em 1 zostaje odigczony
przez urzgdzenie nr 1
Okablowania Sequent 24
Wtryskiwaczy Benzy-
nowych (lub przy pomocy
pomaranczowego i fioleto-
wego przewodu o0znaczo-
nego nr 1 Okablowania
Sequent 24 Wtryskiwaczy
Benzynowych  Uniwersal-
nego), itd.

Wszystkie prze-
wody okablowania wtry-
skiwaczy gazowych i
benzynowych maja na
ostonach wybity odpo-
wiedni numer iden-
tyfikacyjny.

Rys. 26 Potgczenie popie-
latego przewodu z
sygnatem kota fonicznego
typu rezystancyjnego

Rys. 27 Potaczenie popie-
latego przewodu z
sygnatem kota fonicznego
typu Hall

Rys. 29  Okablowanie
Sequent 24 do 4 wtryski-
waczy benzynowych prawe
lub lewe

Rys. 30  Okablowanie
Sequent 24 do 4 wtryski-
waczy benzynowych
uniwersalne

Rys. 31 Zigcze typu Bosch

Rys. 31 Zigcze typu
Sumitomo

6.5.14.B
wtryskiwaczy

Biegunowo$¢

Dla  prawidiowego
doboru okablowania nie-
zbedne jest sprawdzenie
biegunowos¢ wtryskiwaczy,
aby zastosowacC wiasciwy
rodzaj okablowania (prawy
lub lewy).

Patrz zatgczone
instrukcje.

Znajomosc¢ bieguno-
wosci  wtryskiwaczy jest
niezbedna do dobrania
prawidiowego typu okablo-
wania do odtgczania
wtryskiwaczy, w  prze-
ciwnym razie samochdéd nie
bedzie jezdzit ani na gazie,
ani na benzynie, nastgpi
bowiem zwarcie  wyjs¢
sterujgcych centralkg Ben-
zynowg sygnatu dodatnie-
go. Zwarcie aktywuje
centralke, silnik obraca sie,
ale nie ruszy. Centralka
benzynowa jest ogdlnie
zabezpieczona przed tego
rodzaju zwarciem, ale gdy
silnik po zatozeniu
wtryskiwaczy nie rusza,
lepiej jest nie ponawiaé
préb uruchomienia go przed
sprawdzeniem prawidto-
wosci dobranego rodzaju
okablowania.

Do okreslenia
prawidiowego okablowania
do przerywania  pracy
wtryskiwaczy (Okablo-
wania Prawego lub
Lewego) Ilub do stwier-
dzenia, ktéry przewdd jest
ujemny (w przypadku
zastosowania Okablowa-
nia Uniwersalnego) trzeba
zna¢ biegunowosc¢ witryski-
waczy, tj. wiedzie¢, z ktérej
strony znajduje sie dodatni,
a z ktérej ujemny przewaod.
Zgodnie z tym co podano
narys. 31ai 31b nalezy:

o Wypig¢ zlgcza wszystkich
wtryskiwaczy, a w razie
potrzeby réwniez te po ich

gornej stronie (po wcze-
Sniejszym  skontaktowaniu
sie z Dziatem Technicznym
BRC).

o Wigczy¢ stacyjke.

o Rozpozna¢, ktéry styk
kazdego dopiero co
roztgczonego ztgcza w
gniezdzie ma napiecie +12
V (przy pomocy testera z
lampkg kontrolng POLAR
kod 06LB00001093 Iub
innego testera). Sprawdzic¢
biegunowos¢  wszystkich
stykow !!!

o Gdy przewdd zasilania
+12V (patrz rys. 4) znajduje
sie po prawej stronie ztgcza
(Uwaga na potozenie
bolcow !N), to trzeba
zastosowa¢ Okablowanie
PRAWE. W  przypadku
zastosowania  Uniwersal-
nego Okablowania trzeba
odtgczy¢ ujemny przewdd
(znajdujacy sie po lewej
stronie).

o Gdy przewdd zasilania
znajduje sie po lewej
stronie zlgcza, to trzeba
zastosowa¢ Okablowanie
LEWE.

W przypadku zastosowania
Uniwersalnego Okablo-
wania trzeba odtaczy¢
ujemny przewdd (znajduja-
Ccy sie po prawej stronie).

Ponizej podano kody
okablowan do 4 wtryski-
waczy sprzedawanych
oddzielnie (nie bedgcych na
wyposazeniu zestawu):
06LB50010121 — Okablo-
wanie UNIWERSALNE
06LB50010122 — Okablo-
wanie Prawe
06LB50010123 — Okablo-
wanie Lewe

Emulacja wtryskiwaczy
benzynowych odbywa sie
za pomocg odpowiednich
cewek, t ak jak w
Modular LD w systemach
Sequent Standard, ktore
znajdujg sie w samej
centralce.



6.6 OKABLOWANIE POD-
STAWOWE SEQUENT 56

W ponizszych para-
grafach podane zostang
tylko nowosci zwigzane z
okablowaniem Sequent 56,
aby unikng¢ niepotrzebnych
powtorzen.

Wszystkie  rodzaje
okablowania do systemoéw
SEQUENT STANDARD i
SEQUENT 24 szczego6towo
opisano W  niniejszym
opracowaniu.

6.6.1 Ztgcze 56 pinowe

Poniewaz 56 pinowe
zlacze stosowane w
systemie SEQUENT jest
ztaczem juz stosowanym
w systemie Flying
Injection oraz z uwagi na
fakt, ze obudowa obydwdch
centralek  jest bardzo
podobna, trzeba uwazac,
aby nie pomyli¢ ze sobg
tych dwdch centralek i nie
zamontowaé¢ do niewla-
Sciwej instalacji.

Uwaga: Zamienie-
nie centralki moze
doprowadzi¢ do uszko-
dzenia centralki i/ lub do
uszkodzenia oryginalnej
instalacji samochodowej.

Jezeli po zamonto-
waniu instalacji i centralki
nie  mozna  uruchomic
samochodu, nie nalezy
ponawia¢ préb  urucho-
mienia, lecz sprawdzi¢ czy
typ poditgczonej centralki
jest prawidiowy.

Zaréwno centralka,
jak i okablowanie Systemy
Sequent 56 jest specjalnie
oznaczona, aby zapobiec
ww. pomyice.

6.6.2 POLACZENIA
ELEKTROZAWOROW

Potaczenie przewodow
ostony L,E” podano w
paragrafie 6.2.2.

-, Rys 33

I
Amuma 1
Bidhu 2
-
Aocurmu 2
B

i

Eanein
naneam 1

6.6.3 ZASILANIE | MASA
AKUMULATORA

Potaczenie przewo-
dow ostony ,A” podano w
paragrafie 6.2.4.

6.6.4 BEZPIECZNIKI |
PRZEKAZNIK

Potaczenie przewo-
dow ostony ,B” podano w
paragrafie 6.2.5.

6.6.5 Przetgcznik SEQU-
ENT 56

Przetgcznik Sequent
56 jest takim samym, jak
ten uzywany juz w
Systemie Sequent 24.

Potaczenie przewo-
doéw ostony ,C” podano w
paragrafie 6.5.5.

6.6.6 ZtACZE DIAGNO-
STYCZNE

Potaczenie przewo-
dow ostony ,D” podano w
paragrafie 6.2.7.

6.6.7 CZUJNIK POZIOMU

Potaczenie przewo-
déw ostony ,E” podano w
paragrafie 6.2.8.

6.6.8 ELEKTROZAWORY

Potaczenie przewo-
dow ostony E’ i ,F” (rys.
32) podano w paragrafie
6.2.9.

6.6.9 GENIUS SEQUENT
56 | czujnik temperatury
wody

Potaczenie przewo-
doéw odbywa sie za pomocg
odpowiedniego 4 pinowego

ztacza zakonczonego trze-
ma przewodami w ostonie
,,G”.

6.6.10 CZUJNIK CISNIE-
NIA BEZWZGLEDNEGO
MAP

Czujnik  ten nie
znajduje sie na wypo-
sazeniu zestawu Sequent
24, sprzedawany  jest
oddzielnie poniewaz stuzy
tylko do  kalibracji i
ustawienia mapy.

Podtgcza sie go za pomocg
ztacza M’ (rys. 22).

Czujnik cidnienia
MAP podigcza sie do
okablowania za pomocg
specjalnie  okablowanego
ztacza zakonczonego
dwoma przewodami w
ostonie ,H” (rys. 32).

Koniec tego
okablowania oznaczono
materiatem termo-
zaciskowym w kolorze
Z6ttym.

6.6.11 CZUJNIK CISNIE-
NIA | TEMPERATURY
GAZU

Czujnik cisnienia i
temperatury  umieszczono
bezposrednio na kolektorze
paliwa wtryskowego RAIL
(do witryskiwaczy BRC).
Potaczenie przewodow za
pomocg specjalnego 4
pinowego ztacza zakonczo-
nego 4 przewodami w
ostonie ,R”.
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6.6.12 WTRYSKIWACZE ostonie 117, 12", 13”7, 14" ostony przewodow, ktore
GAZOWE (jednoobwodowy ukfad) i podigcza sie do wtryski-
JA97, 167, 177, 18" (dwu- waczy benzynowych.

Wtryskiwacze gazo-
we podtagcza sie do
okablowania za pomoca
przewodow zakonczonych
okablowanymi zigczami w

obwodowy uktad), Rys. 32.

Ztacza wtryskiwaczy
gazowych ponumerowano
od 1 do 8. W taki sam
sposob ponumerowano

Bardzo wazne jest,
aby sekwencja wtryski-
waczy gazowych i benzy-
nowych byta taka sama.



W praktyce oznacza
to, ze wtryskiwacz gazowy,
do ktérego zostanie
podigczone ztgcze nr I1
musi zgadza¢ sie z
odpowiednim cylindrem
wtryskiwacza benzy-
nowego, do ktérego podta-
czymy wtyczke Okablo-
wania SEQUENT 56
Witryskiwaczy (tj. pomaran-
czowy i fioletowy przewdd
Uniwersalnego Okablo-
wania Sequent 56 do
Wtryskiwaczy  P1), itd.
Konsekwencjg nie Zacho-
wania powyzszej kolejnosci
jest znaczne pogorszenie
funkcjonowania instalacji tj.
pogorszenie uzyskiwanych
osiggéw, samej jazdy,
niestabilna praca sondy
lambda, pogorszenie ptyn-
nosci przetgczania benzy-
ny/ gaz, itp.

Przypomina sie, ze
wszystkie ztacza wtryski-
waczy gazowych maja na
swoich przewodach odp-
owiednie oznaczenia.

6.6.13 SYGNAt OBRO-
TOW

Potaczenie przewo-
dow ostony ,L” podano w
paragrafie 6.2.13.

6.6.14 PLUS STACYJKI
Potaczenie przewo-

déw ostony ,M” podano w

paragrafie 6.2.16.

6.6.15 SYGNAL TPS
Potaczenie przewo-

dow ostony ,N” podano w

paragrafie 6.2.14.

6.6.16 Sygnat sondy
LAMBDA z jednoobwo-
dowym uktadem oraz z
dwuobwodowym uktadem

System SEQUENT
56 normalnie nie przewiduje
pobierania i emulacji syg-
natu sondy Lambda.

Jedli jednak Zacho-
dzi taka potrzeba, to system

daje mozliwo$¢ pobierania i
emulacji sygnatu od dwoch
sond Lambda =z dwu-
obwodowego uktadu.

Ewentualne pofa-
czenie zoéttego przewodu
Podstawowego Okablo-
wania w ostonie ,N1” (rys.
33) z sondg z jedno-
obwodowego uktadu
pozwala na szybsze
samoprzystosowanie
samochodu. W przypadku
emulacji sygnatu sondy
Lambda, trzeba odcigé
przewdd idacy  bezpo-
Srednio od centralki do
sondy Lambda, podtgczy¢
niebieski przewod w1’
Okablowania Podstawo-
wego od strony centralki i
20ty przewdd od strony
jednoobwodowego uktadu
(rys. 33). Polaczenia te
pozostajg  takie same
rowniez ~w  przypadku
potaczenia drugiej sondy z
dwuobwodowego ukfadu -
tym razem jednak za
pomocg dwoch przewodéw
z06itych i dwéch niebieskich
w ostonie ,N2”.

Powyzsze
potaczenia stosuje sie
tylko w niektérych mode-
lach samochodowych, na
polecenie Dzialu Tech-
nicznego BRC.

Przypomina sie, ze
okablowanie oraz ilos¢
obwoddéw oznaczono nume-
rami N1 i N2 odpowiednio
do jednoobwodowego i
dwuobwodowego uktadu.

6.6.17 Ztgcze 10 pinowe do
potgczenia okablowania
wtryskiwaczy benzynowych

Potaczenie przewo-
déw ostony ,P” podano w
paragrafie 6.2.17.

6.6.177.A BIEGUNOWOSC
WTRYSKIWACZY

Patrz opis w
paragrafie 6.2.17.A



7. GLOSARIUSZ TERMINOW | SKROTOW
UZYWANYCH W NINIEJSZYM PODRECZNIKU

: Termin lub skrot
Autodiagnostyka

Znaczenie
Patrz Diagnostyka

Bottom Feed

Dostownie ,zasilanie od dotu”. Patrz ,Top Feed”. Szczegdiny rodzaj
wtryskiwacza; paliwo przechodzi tylko przez dolng czes¢ wtryskiwacza

Okablowanie

Ogot przewoddw odchodzgcych od przetgcznika, do ktdérego podigcza
sie centralke, stuzgcych do podtgczenia wszystkich pozostatych
komponentow instalacji gazowe;j.

CAN Bus System komunikacji pomiedzy centralkg i zamontowanymi w
samochodzie urzadzeniami.

Kartografia Patrz ,Mapa”

Katalizator Urzadzenie zamontowane na rurze wylotowej, ktérego zadaniem jest
zredukowanie emisji spalin

Katalizator Katalizator redukujgcy wartos¢ HC, CO i Nox

tréjwartosciowy

Centralka Elektroniczne urzadzenie sterujgce praca silnika lub spalaniem gazu

Obwoéd magnetyczny

Obwdéd wykonany zazwyczaj z zelaza lub materiatu
ferromagnetycznego, w ktérym koncentruje sie strumien magnetyczny.
Stanowi czes¢ elektromagnetycznego urzadzenia (elektrozaworu,
wtryskiwacza, silnika elektrycznego, itp.).

Przelacznik

Urzadzenie montowane wewnatrz kabiny kierowcy pozwalajace
kierujgcemu na wybor obwodu zasilania paliwem (gaz/ benzyna). Patrz
paragraf 4.9

Ztacze

Urzadzenie, ktérego zadaniem jest taczenie jednego okablowania z
drugim lub z innymi elektrycznymi urzadzeniami.

Cut-Off

Szczegdblny rodzaj pracy silnika, podczas ktérej wtryskiwacze nie
zasilajg paliwem cylindrow, zasysajg one zatem powietrze. Typowym
przyktadem cut-off jest zdjecie nogi z pedatu przyspieszenia, z
ewentualnym zwolnieniem szybkosci jazdy samochodu (hamowanie
silnikiem), przy niezbyt wysokich obrotach silnika

Diagnostyka

Proces nadzorowania, okresla stan danego elementu i lokalizuje
ewentualne niedomagania czy usterki w nadzorowanych elementach
tj. stwierdza i sygnalizuje zte funkcjonowanie.

Duty Cycle

Wystepuje w postaci fali prostokatnej. Jest to stosunek czasu trwania
poziomu wysokiego i okresu fali prostokatnej. Wzor, jak nizej.

Jesli T,, jest czasem trwania poziomu wysokiego i T jest czasem
trwania poziomu niskiego, to T, = Ton + Torr jest okresem i DC = Ton/ Tp
= (Ton + To) = Duty Cycle

Elektrowtryskiwacz

Patrz wtryskiwacz

Elektrozawor

Elektromechaniczne urzadzenie, ktérego zadaniem jest odciecie
strumienia gazu, gdy elektrozawor nie jest zasilany i otworzenie drogi
przeptywu gazu , gdy jest on zasilany.

EOBD

Patrz ,OBD”. European On Board Diagnostics. Wdrozenie na poziomie
europejskim systeméw OBD, wg. ISO.

Kolektor paliwa
wtryskowego

Element, do ktdrego przykreca sie wtryskiwaczy witryskiwacze. Dzieki
niemu gaz zostaje rozprowadzony do wszystkich wtryskiwaczy pod
zgdanym cisnieniem.

GPL

Gaz ptynny (gazol). Paliwo otrzymane w wyniku destylacji ropy, sktada
sie gtéwnie z propanu i butanu. W naturze wystepuje w postaci
gazowej o temperaturze i ciSnieniu otoczenia, w zbiorniku - w postaci
ptynne;j.

Wtryskiwacz

Element ukfadu zasilania w silniku, majacy za zadnie rozpylenie
odmierzonej i dostarczonej pod cisnieniem dawki paliwa do kolektora
wlotowego.

Wtrysk sekwencyjny

W nowoczesnych samochodach elektronicznych fazowy system
sterowania wtryskiem paliwa; faza wirysku kazdego cylindra zaczyna




sie i konczy niezaleznie od czasu wtrysku pozostatych cylindrow.
Centralka steruje pracg silnika, aby byta odpowiednia do fazy i
pofozenia samego cylindra.

LED Light Emission Diod. Przyrzad elektronowy pétprzewodnikowy pod
wplywem pradu emitujgcy swiatfo.

Linia K Linia komunikacji pomiedzy centralkg sterujgca pracg silnika, a
diagnostycznym urzgadzeniem peryferyjnym

Mapa Ogdt danych okreslajgcych ilos¢ dozowanego paliwa na podstawie
warunkéw pracy silnika.

Masa Odnosny potencjat elektryczny (napiecie wzgledne réwne 0 Volt).

Zwana réwniez zespotem metalowych czesci i elektrycznych
przewodow podtgczonych do tego potencjatu. Potencjat masy jest
podfgczony do bieguna ujemnego akumulatora samochodowego,
potocznie zwanego ,masg’ akumulatora.

MAP (Manifold
Absolute Pressure)

Cisnienie bezwzgledne kolektora dolotowego silnika (patrz cisnienie
bezwzgledne). Potocznie oznacza czujnik do mierzenia cisnienia
bezwzglednego.

Wielozawoér

Wielofunkcyjne urzadzenie montowane do zbiornika, pozwalajace na
tankowanie, mierzenie poziomu paliwa, zabezpieczajgce, itp.

OBD (On Board
Diagnostics)

Patrz Diagnostyka. System monitorowania wszystkich lub niektérych
wejs¢ i sygnatow sterowania centralki. W przypadku wykrycia
niezgodnosci tj. jeden lub kilka sygnatow poza okreslonym limitem,
system stwierdza, zapamietuje, sygnalizuje zte funkcjonowanie

OR (O Ring)

Uszczelnienie z gumowego pierscienia.

Peak & Hold
(sterowanie)

Dostownie Pik i Utrzymanie. Patrz Sterowanie. Specjalne sterowanie
wtryskiwaczami dostarczajgce cewce prad poczatkowy podczas fazy
otwierania, aby zredukowa¢ czasy otwierania wtryskiwaczy (peak);
nastepnie prad zostaje zredukowany do nizszej wartosci,
wystarczajgcej, aby wtryskiwacz nie zostat zamkniety (hold).

Sterowanie

Centralka lub inne elektryczne urzadzenie sterujace steruje
elektrycznymi sitownikami za pomoca sygnatéw elektrycznych.

Dodatni biegun
akumulatora

Biegun z elektrycznym potencjatem wiekszym od akumulatora
samochodowego. Zazwyczaj pod napigeciem pomiedzy 8 a 16 V w
poréwnaniu do masy.

Zapton Napiecie lub wezet elektryczny za uaktywnionym przetacznikiem
kluczyka zaptonu samochodu. Normalnie o niskim potencjale; osiaga
dodatni potencjat akumulatora w momencie dezaktywacji przetgcznika.

Przeptyw Wielko$¢ fizyczna okreslajgca ilosé ptynu przechodzacyg przez

okreslony przelot w okreslonym czasie. Np. przeptyw masy okresla ile
gram ptynu przeptywa w ciggu jednej sekundy przez okreslone;j
wielko$ci przekrgj.

Cisnienie absolutne

Cisnienie wyznaczone wzgledem prézni absolutnej (wartosci zero).

(bezwzgledne)
Cisnienie Roéznica cisnienia pomiedzy dwoma stanami pracy np. pomiedzy
dyferencyjne cisnieniem kolektora wlotowego a cisnieniem atmosferycznym

Cisnienie wzgledne

Cisnienie wyznaczone wzgledem cisnienia atmosferycznego (wartosci
zero).

Kolektor paliwa
wtryskowego Rail
wtryskiwaczy

Patrz Kolektor paliwa wtryskowego

Przekaznik

Elektromagnetyczne urzadzenie zamykajace lub otwierajace jeden lub
kilka stykéw danego obwodu elektrycznych.

RPM (Revolutions per

minute)

Angielski skrét oznaczajacy ,obroty na minute”. Zazwyczaj oznacza
predkos¢ obrotow watu silnika.

Koto foniczne(czujnik)

Czujnik montowany przy kole zebatym sprzezonym z watem silnika,
jego sygnat informuje o potozeniu tego watu

Czujnik

Urzadzenie mierzace warto$¢ okreslonej wielkosci fizycznej np.
temperatury, ci$nienia, predkosci, ... i przetwarzajgce jg w elektryczny




sygnat wykorzystywany przez centralke lub inny obwéd elektryczny.

Sonda lambda

Czujnik mierzacy stezenie tlenu w spalinach Pozwala centralce okresli¢
czy mieszanka powietrza/ paliwa nie jest zbyt bogata lub uboga.
Pozwala na dziatanie w zamknietej petli systemu.

Top Feed

Dostownie ,zasilanie od gory”. Patrz ,Bottom Feed”. Szczegdiny rodzaj
wtryskiwacza; paliwo od gory przechodzi osiowo przez catg dlugosé
wtryskiwacza i zostaje wirysniete do dolnej cze$ci urzadzenia.

TPS (Throtte Position
Sensor) Czujnik
potozenia
przepustnicy.

Generuje elektryczny sygnat oznaczajacy jeotwarcie. (Patrz
przepustnica).

Przepustnica

Zawor regulacji przeptywu powietrza zasysanego przez silnik.
Zazwyczaj sterowany przez pedat przyspieszenia, coraz czesciej
sterowany bezposrednio przez centralke benzynowa.




