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INFORMACJE samochodowych opracowano
zestawy dedykowane ze
PRZYDATNE specjalnymi uchwytami do

mocowania, a niekiedy
specjalny przetgcznik dedy-
kowany dla danego typu
samochodu. Kit podstawowy i
standardowy dobiera sie
zgodnie z zaleceniami

Zaleca sie zapoznanie z NStrukcji

innymi publikacjami BRC na temat
systemu SEQUENT (2/313/3).

Typologia montazu.

Obejmuje ogodlne schematy
elektryczne i montazowe z jakimi
moze sie spotkacC instalator.
Zalezg one od ilosci cylindréw, ich
rozmieszczenia oraz mocy silnika.
Stanowig cenne zrédto informacii
w przypadku zaktadania instalacji
gazowej do samochodu bez
zestawu dedykowanego.

Podrecznik do programu.

Jest niezbednym przewodnikiem
wszystkich tych, ktorzy pragng
nauczyc sie korzysta€ z systemu
SEQUENT za pomocg peceta. )
Zawiera miedzy innymi informacije ‘ Common Rail modut dla gazu ’
na temat tworzenia map,
programowania centralki,
diagnostyki, konfigurowania
funkcjonalnych parametréw
systemu. Opisuje dziatanie
zainstalowanego w komputerze
programu SEQUENT, ktory
prowadzi uzytkownika krok po
kroku po poszczegodlnych jego
funkcjach.

Specijalistyczne instrukcje.

Sa to instrukcje mechaniczne oraz
schematy elektryczne konkretnych
samochodow opracowanych w
siedzibie BRC. Zawierajg
szczegotowe informacje zaréwno
o potaczeniach elektrycznych, jak i
0 rozmieszczeniu poszczegolnych
komponentéw mechanicznych.




CZAKRAM

1. PREZENTACJA

Szanowny Montazysto, gratulujgc
dokonanego wyboru,réwnoczesnie
pragniemy zwroci¢c Twojg uwage,
na niektére aspekty dotyczace
wtrysku sekwencyjnego fazy lotnej
GPL oraz metanu w fazie lotnej.
System wirysku gazu SEQUENT
jest najbardziej rozwinietym
systemem, powstatym w wyniku
wieloletniego doswiadczenia oraz
nieustannych badan i poszukiwan
prowadzonych przez BRC w
dziedzinie wtrysku fazy lotnej.
System jest przeznaczony do
samochodow z wielopunktowym
sekwencyjnym uktadem witrysku
benzyny. Dzieki doskonatej inte-
gracji system SEQUENT zapewnia
uzyskanie wiekszych osiggow, przy
czym jest tatwy w montazu.
Centralka z bardzo rozbudowanymi
funkcjami, w wiekszo$ci przypa-
dkéw, pozwala unikng¢é montowa-
nia ,ktopotliwych”, zajmujacych
miejsce, lecz niezbednych urza-
dzen, takich jak Modular, Modulator
Zaptonu, Adaptator Routa Fonica,
Memory, itp.
System SEQUENT 2z punktu
widzenia petnionych funkcji i
uzyskiwanych osiggéw catkowicie
spetnia wszystkie wymogi stawiane
systemom z wtryskiem paliwa BRC,
zatem charakteryzuje sie minimal-
ng utratg mocy, brakiem mieszal-
nika, reduktorem - odparowy-
waczem 0 zmniejszonych gabary-
tach, catkowitym wyeliminowaniem
cofania ptomienia zwrotnego w
kolektorze tzw. ,strzatow”.
Charakteryzuje sie ponadto bardzo
waznymi nowymi elementami,
takimi jak:

zasilaniem wtryskowym typu
sekwencyjnego, w wyniku
zastosowania elektro-wtrysku do
kazdego cylindra;

bardzo precyzyjnym dozowaniem

klasy wtryskiwaczy;
autodiagnostyka wejsé/ wyjs¢
centralki;

zabezpieczeniem przed
zwarciem wej$¢/ wyjsc
centralki;

komunikacjg na linii K i CAN
bus.
Wyjatkowos¢é systemu
SEQUENT nie ogranicza sie
tylko do wyzej wymienionej
charakterystyki. Radykalnej
zmianie ulegty rowniez
niektore konwencje, do ktorych
bylismy przyzwyczajeni,
szcze-golnie te dotyczace
instalacji elektrycznej. Dlatego
konie-cznie zalecamy
wszystkim (nawet prawdziwym
ekspertom ds. montazu
instalacji gazo-wych) uwaznie
zapoznac sie z podrecznikiem
montazu oraz ze
specjalistycznymi instru-kcjami
montazu kazdego samochodu.
Przygotowano nastepujace
rodzaje zestawow:
- zestawy do samochododw juz
opracowanych w BRC, bedace
w normalnej w sprzedazy,
udostepnione na stronie
internetowej www.brc.it tj.
zestaw podstawowy, zestaw
standardowy i zestaw
dedykowany.
- zestawy do samochododw
jeszcze NIE opracowanych w
BRC. Montazysta moze zam-
ontowac instalacje gazowag
wykorzystujgc zestaw podsta-
wowy i zestaw standardowy. W
tym przypadku musi jednak
pamieta¢ o zakupieniu dwupo-
zycyjnego przetacznika do
zabudowy oraz zamontowac
poszczegblne komponenty
zestawu w przedziale silnika
zgodnie z ogolnymi normami
montazu i zaleceniami
niniejszego podrecznika, musi
réwniez samodzielnie przygo-
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towa¢ odpowiednie uchwyty do
mocowania.

Zestaw podstawowy GPL sktada
siez:

*1 centralki FLY SF, bez kartografii

*1 kompletu okablowania

*1 zwoju rurki miedzianej 6 lub 8
*1reduktora cisnienia GENIUS
SEQUENT GPL z termistorowym
czujnikiem temperatury gazu

*1 filtru” FJ1”

*1 czujnika cisnienia P1 MAP lub P1
MAP Turbo

*przewodu wodnego 16x23

*1 elektrozaworu GPL ,ET98”

*1 woreczka ze $rubami, nakretkami i
réznymi ztgczkami.

Zestaw podstawowy do metanu
sktada sie z:

*1 centralki FLY SF, bez kartografii

*1 kompletu okablowania

*1 zwoju stalowej rurki

*1 reduktora GENIUS SEQUENT
Metan z termistorowym czujnikiem
temperatury gazu

*1 filtru ,FJ1”

*1 czujnika cisnienia P1 MAP Metan
*przewodu wodnego 8x15

* 1 zaworu odcinajgcego doptyw
paliwa VM A3/E ,WP

*1 woreczka ze srubami, nakre-tkami i
réznymi ztgczkami.

Zestaw standartowy GPL sktada
siez:

od 4 do 6 wtryskiwaczy (w zaleznosci
od ilosci cylindrow silnika) z
odpowiednimi dyszami kolektora
gazu wtryskowego (Rail) z drobnymi
komponentami przewodu gazowego
10x17.

Przewodu gazowego 4 x 10 do
wtryskiwaczy przewodu gazowego 4
x 10 do zitgczek cisnieniowych
woreczek zawierajacy: dysze
wtryskowg kolektora, nylonowe
rozgatezienie, zestaw nakretek,
opasek i uchwytéw do przewodow
Gazowych 4 x 10i 10 x 17, opaski
zaciskow do zlaczy cisnieniowych,
korek M8 x 1 do ewentualnego
zatkania kolektora gazu  wtrysko-
wego RAIL.
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Zestaw dedykowany sklada sie z:

- uchwytow do mocowania
poszczegdélnych elementéow systemu
(takich jak Genius, centralka, ...) i
drobnych jego komponentow.
- dwupozycyjnego przetgcznika z
brzeczkiem
- trojnika rurowego ,T” do wody z
odpowiednimi opaskami tam, gdzie
trzeba: kolanko na 900 do kolektora
gazu witryskowego

RAIL, kolanko na 1200 lub 900 do
przewodu rurowego 10x 17 do

kolektora paliwa wtryskowego RAIL,
trojnik rurowy , T” do rurki

miedzianej, ztacze wejscia Genius,
inne ewentualnie potrzebne ztgczki.

2.Dlaczego SEQUENT?

System SEQUENT stanowi
najwyzszy stopien ewolucji gazowych
instalacji z wielo-punktowym
wtryskiem gazu. Jest systemem
charakteryzujgcym sie wspolng listwg
,LCOMMON RAIL".

Jest pierwszg instalacjg, ktéra
wprowadza do branzy zasilania na gaz
rewolucyjny system wykorzystywany
w nowoczesnych silnikach dieslowych
tzw. listwe RAIL - kolektor paliwa
wtryskowego, zasilajgcy pod
cisnieniem wszystkie (rzeczywiste)
wtryskiwacze, majace za zadanie
rozpylenie odmierzonej i dostarczonej
pod cisnieniem dawki paliwa do
kazdego cylindra silnika.

Nowoscig Systemu Sequent
rowniez okablowanie typu
modutowego. Dzieki niemu mozna
zamontowa¢ w samochodzie
instalacje Sequent przy pomocy tylko
trzech przewoddéw elektrycznych.
Dodatkowe przewody elektryczne
instaluje sie tylko w przypadku
wyjatkowo ,wymagajacych” samo-
chodow.

jest

W Systemie SEQUENT, w
odréznieniu od systemu z
wtryskiem ciagtym, centralka z
maksymalng precyzjg i odpowie-
dnio do kazdej fazy otwarcia
zaworu ssgcego, oblicza czas
otwarcia poszczegodlnych wtrysk-
iwaczy, cylinder po cylindrze,
oddzielnie dla kazdego z wtryski-
waczy gazowych.

Sekwencyjne fazowe sterowanie,
pozwala zatem na dozowanie
paliwa z maksymalng doktadno-
Sciq.

Tak jak we wszystkich instalacjach
z elektronicznym wtryskiem
paliwa, mieszalnik gazu nie
pobiera paliwa w fazie lotnej,
prawidtowa dawka paliwa zostaje
bowiem obliczona przez centralke.
Wynikajg z tego nastepujgce
dobrze znane korzysci:

w zadnym razie nie wptywa sie na
pogorszenie uzyskiwanych
osiggéw podczas jazdy na
benzynie, poniewaz nie ma
mieszalnika gazu, uzyskuje sie
maksymalne osiagi podczas jazdy
na gaz, typowe dla instalacji
wtryskowych,przewody ssawne
bez dodatkowo zajmujacych
miejsce elementow, wyelimino-
wanie ryzyka powrotu ptomienia
tzw. ,strzatéw”, wtrysk nastepuje
bowiem w poblizu zaworow
ssacych i odbywa sie fazowo przy
otwarciu zaworu ssgcego.

Absolutnie nie wptywa sie na
zmiange oryginalnego fazowego
funkcjonowania sekwencyjnego
samochodu, dla ktérego zostat
zaprojektowany i zoptymalizo-
wany silnik. Uzyskane rezultaty
praktyczne to:

- polepszenie ptynnosci jazdy,

- zoptymalizowanie zuzycia
paliwa,

- zredukowanie emisji spalin.

Korzysci ptyngce z ,szeregowego”
funkcjonowania Systemu Sequent
sq juz dobrze znane instalatorom
BRC, amianowicie:
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- nie potrzebna jest zadna specjalna
emulacja wtryskiwaczy, wykonuje jg
bowiem sama centralka, bez
koniecznosci montowania zewne-
trznego Modulatora.

- normalnie nie trzeba usuwac¢ kodow
bteddw, praktycznie nie wystepuja.

- nie trzeba juz montowac urzadzenia
,Memory”"w samochodach z diagno-
stykg OBD,

- wszystkie funkcje centralki
benzynowej réwniez podczas jazdy
na gaz odpowiadajg normom OBD.

- w przypadku mapy juz opracowanej
system nie wymaga szczegodlnych
regulaciji.

Ponadto dzieki bardzo dobrej
integracji centralki elektronicznej:

w wiekszosci przypadkéw nie trzeba
montowaé zadnego urzadzenia
zewnetrznego do emulacji i
wyfgczenia wtryskiwaczy; tam gdzie
jest  taka potrzeba, wystarczy
podtagczy¢é tylko potowe normalnie
potrzebnych przewodow od
wtryskiwaczy, mozna odczytywac
ilos¢ obrotéow Routa Fonica, bez
koniecznosci montowania zewne-
trznych adaptatoréw,

centralka posiada wbudowany
modulator przyspieszenia zaptonu,
odpowiedni do wiekszosci samo-
chodow na rynku, do wersji centralki z
jednym zigczem mozna podigczyc
dwie sondy lambda, natomiast do
centralki z dwoma ztgczami mozna
podifgczy¢ trzy sondy lambda, bez
koniecznosci montowania adaptato-
row, centralka wyposazona jest w
podstawowe adaptatory do
.pradowej’ i ,zasilanej” sondy lambda,
centralka z dwoma ztgczami moze
sterowac silnikami do 8 cylindrow.
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3. INFORMACJE NA
TEMAT SYSTEMU
SEQUENT

3.1.BUDOWA

System SEQUENT poczgwszy od
zbiornika na gaz, a skonczywszy
na samym reduktorze sktada sie z
dobrze juz znanych instalatorom
BRC komponentéw. Mamy zatem
reduktor cisnienia GENIUS
SEQUENT o znacznie zmniej-
szonych gabarytach, utatwiajacych
jego montaz (podobny stosowany
juz w instalacji Flying Injection).
Reduktor ten posiada dodatkowo
mosiezne kolanka do wody oraz
nowy czujnik temperatury. Nie jest
kompatybilny z Flying Injection.

W odréznieniu od instalaciji
poprzednich, nowy system
charakteryzuje sie kolektorem
gazu  wtryskowego tzw. listwg
RAIL podtgczonym przy pomocy
odpowiedniego przewodu do
wyjscia reduktora GENIUS
SEQUENT Poprzez listwe RAIL
gaz w stanie lotnym zostaje podany
do witryskiwaczy gazowych. Do
listwy podtgczony jest czujnik
ciSnienia, mierzacy cisnienie
absolutne gazu =zasilajgcego
wtryskiwacze.  Jesli porownali-
bysmy centralke elektroniczng do
mozgu systemu, to wtryskiwacze
bytyby jego sercem. Zasada
dziatania elektro-wtryskiwaczy jest
catkiem podobna do zasady
dziatania wtryskiwaczy benzy-
nowych. Roznig sie one jednak od
tych ostatnich tym, ze:

- posiadajg o wiele wiekszy
przekroj, odpowiedni dla paliwa
lotnego,

- majg o wiele mniejszg impedancje
elektryczng, dla szybszego

- pilotowanie elektryczne typu
.peak & hold”, maty prad
pilotujacy, zeby nie wplywac
zmniejszenia 0siggow.

Na wejsciu kazdego wtryski-
wacza, doprowadzony odpo-
wiednimi przewodami, gaz
zostaje wttoczony bezposre-
dnio do kolektora dolotowego,
za przepustnica.

Dwupozycyjny przetg-
cznik ze wskaznikiem poziomu
paliwa wyposazony jest w
sygnat akustyczny, tzw. ,brze-
czek”. Przetagcza benzyne na
gazinaodwrot. Pokazuje ilos¢
gazu w zbiorniku, petni niektore
funkcje diagnostyczne w
przypadku ztego funkcjono-
wania, braku paliwa, nieprawi-
dtowego programowania, itp.

3.2 ZASADY DZIALANIA

Instalacja SEQUENT jest
systemem ,szeregowym” do
systemu benzynowego.
Precyzujgc jest to system, w
ktorym réwniez podczas jazdy
na gaz iloscig paliwa jakie ma
zosta¢ podane do silnika
steruje centralka benzynowa.
Mozna powiedzie¢ zatem, ze
SEQUENT jest ,systemem
pasywnym”, ,slave” lub, ze
petni role ttumacza” pomiedzy
systemem benzynowym a
zasilaniem paliwem gazowym.
Zasada dziatania systemu
SEQUENT polega na pod-
taczeniu centralki Fly SF do
zacisku lub zaciskow centralki
benzynowej, ktdére sterujg
praca wtryskiwaczy (rys.1).

W ten sposob centralka
zna czas wirysku benzyny (Ti).
(Podczas jazdy na gaz central-
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ka wspoéipracuje z sygnatem
wtryskiwaczy dzieki wbudowane;j
do centralki emulacji wtryskiwa-
czy).

Na podstawie czasu
wtrysku benzyny (Ti) oraz sygnatu
obrotéow silnika, centralka Fly SF
oblicza porcje benzyny, ktéra ma
zosta¢ podana do silnika przez
oryginalng centralke benzynowa,
nastepnie przeliczg ja na ilos¢
gazu, po czym odpowiednio steruje
wtryskiwaczami gazowymi.

Fakt, ze centralka
benzynowa ciagle pracuje i ze to
ona steruje dozowaniem gazu,
tatwo pozwala na przeprowa-
dzenie kontroli stechiometrycznej,
wzbogacenie pod petnym obcigze-
niem czy na odciecie, gdy pedat
przyspieszenia jest zwolniony (cut-
off), zgodnie z fabrycznymi
kryteriami. Pozwala ponadto na
ograniczenie maksymalnego
zakresu obrotow, wptywa na
prawidtowe usuwanie oparow
benzyny, zapewnienia witasciwy
dialog z instalacjg klimatyzacyjna,
itd. Wszystko to bez wystepowa-
nia fatszywych kodow btedu.
Sama instalacja benzynowa
pozostaje niezmieniona, pojawie-
nie sie zatem ewentualnego
komunikatu o btedzie podczas
jazdy na benzyne lub na gaz,
trzeba uznac za prawdopodobny i
prawdziwy. Gdyby samochdd
wykazywat jakie§ problemy
podczas jazdy na benzynie, to
bedg one rowniez ujawniaé sie
podczas jazdy na gaz. Réwniez
podczas jazdy na gaz muszg
by¢ zatem zachowane wszystkie
normy przeciw zanieczyszczeniom
OBD.

Wiryskiwaczami gazowymi
0 niskiej impedancji steruje sie
poprzez peak & hold (pik i
utrzymanie) (patrz paragraf4.6), z
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uwzglednieniem fizycznych
parametréw gazu (temperatury i
cisnienia bezwzglednego)
odczytywanych przez centralke
Fly SF w rzeczywistym czasie
(rys.2).

Trzeba w tym miejscu
podkresli¢ jak bardzo dokta-
dnym i cennym parametrem jest
czas wtrysku benzyny (Ti).
Opracowuje go sama centralka
benzynowa na podstawie
precyzyjnych obliczen, w opar-
ciu o wszystkie specjalistyczne
czujniki.

Poniewaz temperatura i
ciSnienie gazu podlega zmianie
odpowiednio do warunkow
uzytkowania samochodu,
dlatego system zaopatrzono w
czujnik temperatury na wyjsciu
reduktora GENIUS SEQUENT
oraz czujniki cisnienia bez-
wzglednego na zasilaniu
paliwem lotnym wtryskiwaczy i
na kolektorze dolotowym.
Centralka Fly SF moze zatem w
rzeczywistym czasie dostoso-
wac swoje obliczenia, i przede
wszystkim, prawidtowo funkcjo-
nowacC rowniez przy duzych
wahaniach tych parametrow.

Zadaniem reduktora
GENIUS SEQUENT jest
utrzymanie praktycznie statej
roznicy cisnienia pomiedzy
ciSnieniem wyjscia gazu, a kole-
ktorem dolotowym. Doktadnie
tak, jak to sie dzieje w wielu
instalacjach benzynowych.
Woptywa to na zoptymalizowanie
funkcjonowania systemu, lecz
nie jest niezbedne poniewaz
elektroniczne sterowanie reagu-
je o wiele szybciej niz sama
mechaniczna regulacja cisnie-
nia.

Na przyktad po gwattownym
przycisnieciu pedatu przyspie-
szenia, cisnienie reduktora

VWiryskiwacz

E mula tar
wetrysku ) RPM [~

azu
otwarcie g J [

! i ‘ TPS, MAP

i Certralka — R .
Lohen zynowa

\.\_\_,__.-——-_

Gar U

Rys. 1

Centraka |

Rys. 2

podnosi sie w ciggu utamka
sekundy. W przeciggu tego
czasu centralka wykonuje wiele
cykli obliczen i naturalnie
kompensuje kazde opoznienie
natury mechaniczne.
Nastepnym waznym
elementem systemu
SEQUENT s3g wiryskiwacze
gazowe. Sg to elektro-wtryski-
wacze o niskiej impedancji i
duzym przekroju przeptywu,
potrafigce bardzo szybko i z
niebywatg powtarzalnoscig
realizowa¢ sygnaty centralki
Fly SF. Wtryskiwacze te moga
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zasila¢ w paliwo silniki nawet o
bardzo duzej mocy.

Jak tatwo zgadnagc
centralka Fly SF oprécz programu
zwigzanego z samym dziataniem
systemu, musi zawiera¢C dane
dotyczgce modelu samochodu, do
ktérego jest montowana (jest to
dos$¢ ztozony zbidér kartografii i
innych parametrow regulacji).
Parametry regulacji moggq pocho-
dzi¢ z wiasnego archiwum lub
mogq byC¢ udostepnione przez
BRC, mogg by¢ tez ustawione
przez samego montazyste pod-
czas wykonywania procedury
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automatycznej regulacji ,krok po
kroku”, zgodnie z programem
komputerowym. Komputer stuzy
tu roéwniez jako narzedzie do
diagnostyki, do weryfikowania
dobrego dziatania systemu lub do
okreslenia ewentualnych anomalii.
Centralka wyposazona jest
bowiem w specjalny program do
samo przystosowania, ktéry po
stwierdzeniu zmian funkcjono-
wania samochodu potrafi automa-
tycznie je skorygowac, bez konie-
cznosci interweniowania na urzg-
dzeniach zewnetrznych.

3.3 PRZELACZANIE

Przetacznik (rys.3) posiada
dwie pozycje: pierwszg do jazdy na
benzyne, drugg do uruchomienia
samochodu na benzyne i automa-
tycznego przetaczenia na gaz.

Samochéd z zamontowanag
instalacja gazowa normalnie ma
ustawiony przetacznik w pozycji
jazdanagaz.

3.3.1 JAZDA NA BENZYNIE

W tej pozycji dwukolorowe
Swiatetko kontrolne $wieci sie na
czerwono, pracujg wtryskiwacze
benzynowe, natomiast wtryski-
wacze gazowe i elektrozawory
gazowe sg zamkniete, przyspie-
szenie zaptonu powraca do
oryginalnego ustawienia samo-
chodu. Samochdéd normalnie
funkcjonuje na benzynie, tak jakby
instalacji gazowej w ogole nie byto
(normalnajazdanabenzynie).

Rys 3. Przelacznik mikro z dzwiekiem akustycznym

3.3.2 JAZDA NA GAZ

W tej pozycji samochdd
zostaje uruchomiony na
benzynie i jak tylko zostanie
osiggnieta temperatura redu-
ktora i jak zostang spetnione,
ustawione w programie, waru-
nki pracy silnika (obroty, cisnie-
nie kolektora,itp.), automaty-
cznie przetgcza sie nagaz.

Podczas pracy silnika
na benzynie dwukolorowe
Swiatetko kontrolne Swieci sie
na czerwono. Podczas fazy
przetgczania z benzyny na gaz
Swiatetko Swieci sie na poma-
ranczowo (pozostaje rowniez
zapalone czerwone i zielone
Swiatetko). Po zakonczeniu
fazy przetgczania na gaz
Swiatetko kontrolne zapala sie
na zielono (normalna jazda na
gaz).

W razie przypadkowego
wytaczenia sie silnika, central-
ka automatycznie przetaczy sie
na benzyne niezaleznie od
pozycji przetacznika, a dwuko-
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lorowe swiatetko kontrolne zapali
sie na czerwono (funkcja zwana
réwniez ,Safety”). Dzieki tej
funkcji zawory odcinajace gaz nie
pozostang czynne dtuzej niz przez
5 sekund po zatrzymaniu silnika.
Podczas jazdy na gaz
centralka steruje odcinaniem i
emulacjg wtryskiwaczy. Elektroza-
wory gazowe pozostajg otwarte, a
wiryskiwacze gazowe pracujg
zgodnie z zapotrzebowaniem na
paliwo oraz czasami pracy
obliczonymi przez sama centralke.

3.3.3 WSKA NIK POZIOMU
PALIWA: JAZDA NA GAZIE.

Zadaniem przetgcznika jest
rowniez wskazywanie poziomu
paliwa za pomocg czterech
zielonych kontrolek. Oilosci GPL z
zbiorniku informuje nas ilos¢
zapalonych zielonych kontrolek.

Cztery zapalone kontrolki
wskazujg, ze zbiornik jest
wypetniony w 80% swojej
pojemnosci, trzy - o wypetnieniu
3/4 zbiornika, jedna - o wypetnieniu
1/4 zbiornika.
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Osiggniecie poziomu rezerwy
paliwa sygnalizuje pulsowanie
pierwszej kontrolki, informacje te
nalezy jednak uwazac za
catkowicie przyblizona.

3.3.4 WSKA NIK POZIOMU
PALIWA: JAZDA NA METANIE

Zadaniem przetacznika jest
rowniez wskazywanie poziomu
paliwa za pomocg czterech
zielonych kontrolek. O ilosci GPL
z zbiorniku informuje nas ilos¢
zapalonych zielonych kontrolek.
Cztery zapalone kontrolki wska-
Zuja, ze zbiornik jest wypetniony w
80% swojej pojemnosci, trzy - o
wypetnieniu 3/4 zbiornika, jedna -
o wypetnieniu 1/4 zbiornika.

Osiggniecie poziomu
rezerwy paliwa sygnalizuje
pulsowanie pierwszej kontrolki,
informacje te nalezy jednak
uwazac za catkowicie przyblizona.
Prawidtowe wskazanie poziomu
paliwa jest mozliwe tylko gdy
pojazd stoi na rownej, poziomej
powierzchni i musi uptyng¢ troche
czasu od momentu uruchomienia
silnika, zatem wskazanie poziomu
paliwa zaraz po uruchomieniu
silnika jest tylko przyblizone.
Zaleca sie po tankowaniu zerowac
licznik kilometréw celem doktadne-
go okreslenia iloci paliwa w
zbiorniku. Gdyby wszystkie cztery
kontrolki LED zaczety rownocze-
Snie miga¢, oznacza to ze w
zbiorniku jest zbyt duzo paliwa.
Nalezy wowczas przejechaé pare
kilometrow, dopdki nie ustanie
pulsowanie kontrolek.

3.3.4 WSKA NIK POZIOMU
PALIWA: JAZDA NA METAN

[los¢ metanu w butli
wskazuje czujnik, ktory nalezy
podtagczy¢ do manometru BRC
wyposazonego w czujnik cisnie-
nia.

Zapalenie sie czterech
zielonych kontrolek LED oznacza,
ze w butlach panuje maksymalne
cisnienie; stopniowe wygaszanie
sie kontrolek odpowiada
stopniowemu zmniejszaniu sie
cis$nienia w butlach.

Tak jak w przypadku GPL,
tak i tu poziom rezerwy paliwa jest
sygnalizowany miganiem pier-
wszej kontrolki i jest  tylko
przyblizony. Zaleca sie po
tankowaniu zerowac¢ licznik
kilometrow celem doktadnego
okreslenia ilosci paliwa w
zbiorniku.

EL Trzeba unika¢ kom-
plethnego oprédéznienia
zbiornika paliwa. !

EL Zarowno w przypadku
GPL, jak i metanu konieczne
jest, aby zbiornik benzyny byt
napetniony w 1/4 lub 1/2
swojej pojemnosci. Nalezy
bezwzglednie pamietaé o
jego okresowym tankowaniu.
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4. SZCZEGOLOWY OPIS
KOMPONENTOW

4.1 REDUKTOR GENIUS
SEQUENT (WERSJA GPL)

W wersji na GPL reduktor GENIUS
SEQUENT (rys. 4) jest reduktorem
jednostopniowym, o zmiennym
cidnieniu wyjsciowym, ktdre utrzymuje
sie powyzej 1,2 bara od cisnienia
kolektora dolotowego. Wewnatrz
reduktora GENIUS SEQUENT
nastepuje parowanie GPL w wyniku
wymiany termicznej z ptynem
chtodzgcym silnika, tak jak w
normalnym reduktorze.  Cisnienie
wyjsciowe gazu reguluje sprezyna -
membrana - dtawik oraz specjalny
system ttumiagcy drgania.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze na
powierzchnie membrany z jednej
strony oddziatuje ciSnienie gazu, z
drugiej za$ strony podlega oddziaty-
waniu cisnieniu kolektora dolotowego,
podtgczonego przy pomocy przewodu
rurowego. To powoduje ze cisnienie
wyjsciowe gazu nie jest state, lecz
ulega zmianom w zaleznosci od ci$
nienia kolektora dolotowego. Na
przyktad podczas pracy silnika na
wolnych obrotach, cisnienie kolektora
dolotowego moze wynosi¢ - 0,6 bara,
a cisnienie wyjsciowe z reduktora +
0,6 bara.

Natomiast po przycisnieciu
pedatu przyspieszenia do konca,
cid$nienie kolektora wyniesie okoto 0
bara (ciSnienie atmosferyczne), a
ciSnienie gazu + 1 bar. Chociaz
gabaryty reduktora sg wyjatkowo
mate, to zapewnia on duze natezenie
przeptywu gazu, stosownie do mocy
silnika. Przeznaczony jest do samo-
chodéw az do 140 kW (190 KM).
Reduktor bedac jednostopniowym nie
wymaga usuwania gazu. Na
wysokosci otworu wyjscia gazu
znajduje sie czujnik temperatury (rys.
6), ktérego zadaniem jest dostarcza-
nie centralce FLY SF informac;ji
niezbednych dla prawidiowego
sterowania strumieniem przeptywu.

>

Rys. 4 Reduktor Genius SEQUENT

SEMSORE DI TEMPERATURA

RETROAZIONE i _ E
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Rys. 5 Przekréj reduktora genius

Rys. 6 Czujnik temperatury Reduktora Genius

Przejscie z benzyny na gaz
réwniez zalezy od temperatury,
aby zapobiec przetgczeniu na gaz,
gdyby ten nie byt catkowicie w
stanie lotnym.
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4.2 REDUKTOR GENIUS.M
SEQUENT (wersja na metan)

W wersji na metan reduktor
zwany GENIUS.M SEQUENT (rys. 7)
jest reduktorem dwustopniowym.
Zadaniem jego jest:

- redukowanie cisSnienia metanu w butli
(cisnienia po stronie ttocznej
wynoszgcego okoto 22 Mpa czyli 220
baréw),

- podawanie metanu pod $rednim
cisnieniem, rzedu 500-600 kPa (5-6
baréw) - w pierwszym stopniu,

- zabezpieczenie odpowiednio
wysokiej temperatury w celu unikniecia
zbyt duzego schtodzenia paliwa na
skutek gwattownego rozprezenia,

- nastepnie podanie metanu pod
zgdanym cisnieniem, rzedu 200 kPa (2
baréw), potrzebnym do prawidtowego
zasilenia instalacji wtryskowej.
Wartos¢ tego cisnienia wyjsciowego
zalezy od sygnatu cisnienia kolektora
dolotowego: praktycznie utrzymuje
state ciSnienie metanu na wyjsciu z
reduktora, a kolektorem dolotowym.

Trzeba tu zwréci¢ uwage, ze
drugi stopien reduktora metanu
GENIUS SEQUENT.M (rys. 8) jest
bardzo podobny do jednostopniowego
reduktora GENIUS SEQUENT wersji
GPL.

Chociaz gabaryty reduktora sg
wyjatkowo mate, to zapewnia on duze
natezenie przeptywu gazu, stosownie
do mocy silnika. Przeznaczony jest do
samochodow az do 140 kW (190 KM).

4.3 CZUJNIK TEMPERATURY

Tak jak podano w paragrafie
4.2., przy reduktorze ci$nienia od
strony wody instaluje sie czujnik
temperatury. Czujnik (rys. 9) jest typu
rezystancyjnego, posiada dwa
przewody i termistor NTC.

Cata strategia przeftgczania z
benzyny na gaz, jak i obliczanie
czasOw wiryskiwania gazu opiera sie
na temperaturze mierzonej witasnie
przezten czujnik temperatury.

Przypomina sie, ze czujnik
temperatury stosowany w instalacji

Rys. 7 Reduktor Genius SEQUENT METAN

ST ,\"_7—

g
[

INGRESSO GAS

==

!
B —

RETRCAZICMNE

SEMNSORE DI TEMPERATURA

Rys. 8 Przekroéj reduktora Genius Metan

Rys. 9 Czujnik temperatury do reduktora Ganius Metan

SEQUENT ro6zni sie od czujnika
temperatury stosowanego w
instalacji Flying Injection.
Pomylenie tych dwoch czujnikéw i
zainstalowanie tego niewtasci-
wego spowoduje, ze centralka nie
bedzie w stanie prawidtowo
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okresli¢ temperatury gazu, poprawnie
uaktywni¢ przewidziane strategie
przetgczania, ani prawidtowo
korygowaC czasy witrysku wtryski-
waczy, zaleza one bowiem od
temperatury gazu (podczas jazdy na

gaz).
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44 FILTR ,FJ1”

Petni bardzo wazne zadanie,
oczyszcza bowiem GPL lub metan z
czastek statych, chroni przed
zanieczyszczeniem wtryskiwaczy
zapewniajgc im tym samym sprawne
funkcjonowanie.

Filtr ten posiada wktad
filtracyjny (rys. 10). Montuje sie go za
reduktorem - parownikiem, gdzie gaz
przechodzi w faze lotng. Wiasnie ta
charakterystyka odréznia go od filtru
stosowanego w elektrozaworze ET98,
filtrujgcego ptyn. Filtrowanie gazu w
fazie lotnej pozwala na zatrzymanie
wszystkich tych zanieczyszczeh
(oleju, wosku, itp.), ktérych nie mozna
usungc filtrujgc ptyn, a ktére mogtyby
wptyng¢ na dobre funkcjonowanie
wtryskiwaczy.

Budowa filtru pozwala na
proste wykrecenie wkfadu filtra-
cyjnego i na jego szybkg wymiane.
Zaleca sie wymiane wkiadu
filtracyjnegoco 5-10tys km.

4.5 KOLEKTOR PALIWA
WTRYSKOWEGO ,,RAIL”

Witryskiwacze przykreca sie
do kolektora paliwa wtryskowego
,Rail”, ktérego zadaniem jest
rozprowadzenie gazu do wszystkich
wtryskiwaczy pod zgdanym cisnie-
niem (rys. 11A,Rail” z wtryskiwaczami
Keihin, rys. 11B ,Rail” z
wtryskiwaczami BRC).

Kolektor paliwa wtryskowego
.Rail” jest zbudowany symetrycznie,
posiada kohcowke do podtagczenia
przewodu filtru oraz ztgcze do
podigczenia przewodu czujnika
cisnienia.

Dwa otwory z gwintem
pozwalajg na tatwy montaz uchwytu
mocujgcego do samochodu.

4.6 WTRYSKIWACZE

4.6.1 Wtryskiwacz KEIHIN

Jest wtryskiwaczem typu , top
feed” (tj. zasilanym od gory). Gaz
podawany jest tu od gory (rys. 12),

Rys. 10 Filtr “FJ 1”

Rys. 11b Kolektor paliwa wtryskowego Rail - BRC

przechodzi osiowo przez srodek
otworu witryskowego do dolnej
komory.  Kiedy iglica zostaje
otwarta tj. pociggnieta w goére
przez elektromagnes, wowczas
gaz zostaje wtrysniety do
kolektora dolotowego.

Réznica cisnienia oddzia-
lujgca na iglice sprawia, gdy
cewka nie jest uaktywniona,
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ze ta pozostaje w pozycji zamkniecia i
gaz nie dostaje sie kolektora
dolotowego.

Zwulkanizowana w gniezdzie
iglicy guma zapewnia szczelnos$¢ i
cichg prace wtryskiwacza (<90 dB).

Witryskiwacz wytrzymuje po-
nad 290 milionéw cykli, co odpowiada
100.000 km w ekstremalnych
warunkach pracy.
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Iglica jest pokryta teflonowg warstwa
zapewniajgcq niezawodne i
diugotrwate dziatanie wtryskiwacza,
bez problemow zwigzanych z
zuzyciem w wyniku oddziatywania
GPL lub metanu.

Temperatura pracy: od - 350C do
+1200C .

Kat przyspieszenia zaptonu wynosi
150.

Odpowiednio duza sita elektro-

magnetyczna zapewnia otwarcie
iglicy nawet w przypadku zanieczysz-
czonego i nie przefiltrowanego przez
filtr gazu - osadzony w gniezdzie iglicy
olej lub wosk utrudnia jej prace.
Jest witryskiwaczem o niskiej
impedancji (91.25 Ohm w temp. 200C)
i jako taki wymaga pilotowania typu
peak & hold (szczytiutrzymanie).

Na rysunku 13 przedstawiono
typowy przebieg pradu wtryskiwacza.
Iglica jest otwierana w momencie
podania catego napiecia z
akumulatora podczas fazy peak.
Nastepnie napiecie zasilania
wtryskiwacza utrzymuje sie na
poziomie hold i jest ono wystarczajgce
do utrzymania wtryskiwacza w stanie
otwartym przez wymagany czas.

Czas potrzebny iglicy do
otwarcia jest bardzo krotki, dzieki
temu mozna bardzo precyzyjnie
dozowac¢ ilos¢ podawanego gazu,
nawet na wolnych obrotach. Wielko$¢
przekroju przeptywu gazu pozwala na
doskonate zasilanie paliwem
wszystkich dostepnych na rynku
modeli samochodowych, nawet tych o
najwiekszej mocy silnika.

Precyzyjne zasilanie gazem
na wolnych i na wysokich obrotach
silnika zapewniajg dwa typy
wtryskiwaczy, o dwéch réznych
przekrojach przeptywu. Wtryskiwacze
te (rys. 14) rozroznia sie po kolorze
oznaczenia na etykiecie, niebieskie
oznaczenie wyroznia wtryskiwacze
typu Keihin Normal, pomaranczowe -
Keihin Max.

Tabela (rys. 14A) podaje do
jakiej mocy silnika i z jakim reduktorem
stosuje sie wtryskiwacze typu Keihin.

Rys. 12 Przekroj wtryskiwacza Keihin

Rys. 13 Przebieg pradu wtryskiwacza Keihin

Rys. 14 Wtryskiwacz Keihin typ “normal” | “max”

Moc silnika zasilanego GPL

Genius 1200 Genius 1500
Wiryskiwacze Max typ dolnossacy 27 kW/ cylinder 30 kW/ cylinder
z dotadowaniem 34 kW/ cylinder 38 kW/ cylinder

Wiryskiwacze Normal Type dolnossacy

22 kW/ cylinder

z dotadowaniem 28 kW/ cylinder

Moc silnika zasilanego metanem

Genius 2000

Genius 2500

Wiryskiwacze Max typ

dolnossacy 23 kW/ cylinder

27kW/ cylinder

z dotadowaniem 27 kW/ cylinder

32 kW/ cylinder

Witryskiwacze Normal Type dolnossacy

19 kW/ cylinder

Z dotadowaniem _22 kW/ cvlinder

14

Rys.14a
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4.6.2 WTRYSKIWACZ BRC
WTRYSKIWACZ BRC | JEGO
DANE KONSTRUKCYJNE SA
CHRONIONE PATENTEM.

Jest wtryskiwaczem typu
,oottom feed” (tj. zasilanym od dotu).
Rysunek 15 przedstawia jego
przekréj. Gaz z kolektora paliwa
wtryskiwaczy dostaje sie do dolnej
czesci wtryskiwacza i gdy iglica
przesunieta elektromagnesem odstoni
otwor wtryskowy, zostaje wtrysniety do
kolektora dolotowego.

Zwulkanizowana w gniezdzie
iglicy guma zapewnia szczelnosc¢ i
cichg prace wtryskiwacza.

Roéznica cisnienia  oddzia-
tujgca naiglice sprawia, gdy cewka nie
jest uaktywniona, ze ta pozostaje w
pozycji zamkniecia i gaz nie dostaje
sie kolektora dolotowego.

Budowa wtryskiwacza zape-
whia jego sprawne diugie uzytkowanie
nawet w ekstremalnych warunkach
pracy i przy bardzo zanieczyszczonym
gazie.

Membrany oddzielajg bardzo delikat-
ny obszar obiegu magnetycznego,
zapobiegajgc gromadzeniu sie tam
osadow z gazu. itp.,, mogacych
wplyng¢ na zmiane geometrii.

Temperatura pracy: od - 350C do
+1200C .

Kat przyspieszenia zaptonu wynosi
150.

Odpowiednio duza sita elektro-
magnetyczna zapewnia otwarcie iglicy
nawet w przypadku zanieczysz-
czonego i nie przefiltrowanego przez
filtr gazu - osadzony w gniezdzie iglicy
olej lub wosk utrudnia jej prace.

Jest witryskiwaczem o niskigj
impedancji (1.8 Ohm w temp. 200C) i
jako taki wymaga pilotowania typu
peak & hold (szczytiutrzymanie).

Na rysunku 16 przedstawiono
typowy przebieg pradu wtryskiwacza.
Iglica jest otwierana w momencie
podania catego napiecia z akumula-
tora podczas fazy peak. Nastepnie
napiecie zasilania wtryskiwacza
utrzymuje sie na poziomie hold i jest
ono wystarczajgce do utrzymania

Rys. 15 Przekroj wtryskiwacza BRC

Rys. 16 Przebieg pradu wtryskiwacza BRC

Rys. 17 Wtryskiwacz Brc typ “normal” | “max”

wtryskiwacza w stanie otwartym
przez wymagany czas.

Czas potrzebny iglicy do
otwarcia jest bardzo kroétki, dzieki
temu mozna bardzo precyzyjnie
dozowac ilos¢ podawanego gazu,
nawet na wolnych obrotach.
Wielkos¢ przekroju przeptywu
gazu pozwala na doskonate
zasilanie paliwem wszystkich
dostepnych na rynku modeli
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samochodowych, nawet tych o
najwiekszej mocy silnika.

Precyzyjne zasilanie gazem na
wolnych i na wysokich obrotach silnika
zapewniajg dwa typy wtryskiwaczy, o
dwéch réznych przekrojach przepty-
wu. Wiryskiwacze te (rys. 17)
rozroznia sie po kolorze oznaczenia
na etykiecie, niebieskie oznaczenie
wyréznia wtryskiwacze typu BRC
Normal, pomaranczowe - BRC Max.



CZAKRAM

Tabela (rys. 17A) podaje do
jakiej mocy silnika i z jakim
reduktorem stosuje sie wtryskiwacze
typu BRC.

4.7 CZUJNIK CISNIENIA GAZU
I CISNIENIAABSOLUT-
NEGO KOLEKTORA (MAP)

Urzadzenie P1-MAP (rys. 18 i
19) wyposazone jest w dwa czujniki:
czujnik P1 mierzacy cisnienie
absolutne wewnatrz kolektora paliwa
wtryskiwaczy (rail) oraz czujnik
cisnienia absolutnego kolektora
(MAP). Ten ostatni informuje centralke
Fly SF o wysokosci ci$nienia
absolutnego wewnatrz kolektora
dolotowego.

Urzadzenie to zostato spec-
jalnie wzmocnione, aby sygnat nie
podlegat normalnym zaktdceniom.
Dzieki zastosowaniu okablowanego
zlacza jego montaz jestbardzo tatwy.

4.8 CENTRALKA ,FLY SF”

Szczegbtowy opis centralki
wychodzitby poza zakres tematyczny
niniejszego podrecznika. Dlatego
ograniczono sie do podania tylko
najwazniejszych informacji. Centralka
Fly SF jest centralkg operatywna,
steruje catym systemem. Zbudowana
jest w catosci z komponentéw
automotive, tj. jest odpornych na
dziatanie temperatury panujgcej
wewnatrz przedziatu silnika. Nie
wolno jej jednak montowac¢ blisko
urzadzen wytwarzajagcych ciepto np.
przy kolektorze wylotowym. Budowa
centralki jest szczelna i zgodna z
normami dotyczgcymi kompatybil-
nosci elektromagnetycznej.
Centralka sktada sie z komponentéw
najnowszej generacji (np. z 32
bitowego mikroprocesora Motorola) o
predkosci przetwarzania danych
przekraczajgcych predkosé wiekszo-
Sci oryginalnych centralek benzyno-
wych. Pamie¢ z wgranym programem
i danymi ustawieniami nie zostaje
utracona nawet po odtgczeniu
akumulatora. Centralke mozna bez
problemu programowac wiele razy,

Moc silnika zasilanego G PL

Genius 1200 Genius 1500

Witryskiwacze Max typ

dolnossacy 27 kW/ cylinder 30 kW/ cylinder

z dotadowaniem 34 kW/ cylinder 38 kW/ cylinder

Witryskiwacze Normal Type dolnossacy

22 kW/ cylinder

z dotadowaniem 28 kW/ cylinder

Moc silnika zasilanego m etanem

Genius 2000 Genius 2500

Wiryskiwacze Max typ

dolnossacy 23 kW/ cylinder 27kW/ cylinder

z dotadowaniem 27 kW/ cylinder 32 kW/ cylinder

Wtryskiwacze Normal Type dolnossacy

19 kW/ cylinder

z dotadowaniem 22 kW/ cylinder

y
ly

Rys. 18 Sensor P1-MAP Gpl

Rys. 19 Sensor P1-MAP Gpl Turbo oraz Metan

Rys. 20 Centrala “FLY SF”
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Rys. 17a
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samochodu do drugiego i ponownie
zaprogramowacd.

Niektore kanatly zapamie-
tywania danych zostaty tak wykonane,
aby mozna je bylo podiaczy¢ do
innych sygnatéw, w zaleznosci od
modelu samochodu (np. TPS, MAP).

Zadaniem centralki jest
zbieranie i przetwarzanie wszystkich
informacji i na tej podstawie
sterowanie poszczegolnymi funkcjami
systemu. Centralka przede wszystkim
steruje pracag wtryskiwaczy podajac
czas i dlugos¢ wtirysku z precyzjg do
kilu mikrosekund (mikrosekunda =
milionowa czes¢ sekundy).

Obudowa centralki wykonana
jest z aluminium, jest bardzo szczelna
i wytrzymata na dziatanie wysokiej
temperatury. Skutecznie zabezpiecza
elektroniczne komponenty mieszcza-
ce sie w jej wnetrzu zaréwno przed
dziataniem zewnetrznych czynnikéw
atmosferycznych, jak i przed oddzia-
taniem naprezen mechanicznych,
ktorym podlega oraz przed dziataniem
promieniowania elektromagnetyczne-
go pochodzacego od elektrycznych
elementéw silnika lub z innych zrodet
(nadajnikéw, przekaznikéw, telefonéw
komaérkowych, itp.).

Podkreslamy tu wazng
charakterystyke centralki, a mianowi-
cie ze kazdy przewod wejscia/
wyjscia (naturalnie oprocz zasilania i
mas) jest zabezpieczony przed
ewentualnym dtugotrwatym zwarciem
tak od masy, jak i od bieguna
dodatniego akumulatora. Dzieki temu
centralka nie ulegnie zniszczeniu w
wyniku btednego podfaczenia oka-
blowania (odwrdcenia biegunowosci
jednego lub kilku przewodow, itp.).

Okablowanie podtgcza sie
przy pomocy jednego 56 drogowego
ztacza, ktére posiada wszystkie
sygnaty niezbedne dla poszcze-
golnych funkcji. Moze ono pilotowac
maksymalnie 4 wtryskiwaczami.
Centralka Fly SF z dwoma ztgczami
(rys. 21) 56 drogowym i 24
drogowym posiada dwie wersje.
Jednginstaluje sie w samochodach
z silnikiem do maksymalnie 6
cylindrow, druga z silnikiem
maksymalnie do 8 cylindréw.

Rys. 21 Centrala “FLY SF” z podwdéjnym podpieciem

Rys. 22 Przelacznik MICRO

Centralka petni naste-
pujace funkcje (wczesniej
wykonywane przez inne

zainstalowane urzadzenia):

funkcje ,modulatora”, do
przerywania i emulacji wtryski-
waczy,

funkcje adaptatora kota
fonicznego, coraz bardziej
przydatnej w nowoczesnych
samochodach,

funkcje przyspieszenia
zaptonu, szczegolnie przydatng w
instalacjach na metan,mozliwos¢
podtagczenia dwdéch sond lambda
do wersji centralki z jednym
ztgczem oraz trzech sond lambda
do wersji centralki z dwoma
ztgczami, bez konieczno-$ci
montowania adaptatorow,

centralka posiada podsta-
wowe adaptatory do ,pradowych”
i ,zasilanych” sond lambda, w
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innych instalacjach
zewnetrzne zamontowac.

trzeba je

4.9 PRZELACZNIK ZE
WSKA NIKIEM POZIOMU
PALIWA

Dwupozycyjny przetgcznik
BRC jest dostepny w wersji do
zabudowy lub nie. Wyposazony jest w
sygnalizacje akustyczng (brzeczek)
oraz lampke kontrolng LED do
wskazywania poziomu gazu.

Przetacznik (rys. 22) jak juz
wspomniano w paragrafie 3.3 pozwala
na przetaczanie benzyna/ gaz,
wskazuje poziom gazu i petni funkcje
diagnostyczne. Za pomocg kontrolek
LED i sygnalizacji akustycznej
sygnalizuje anomalie (brak gazu,
awarie, automatyczne przetgczenia
na benzyne, itp.).
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4.10. CZUJNIK POZIOMU

Centralka FLY SF sygnalizuje
poziom gazu za pomocg zielonych
kontrolek LED przetgcznika. Centralka
przetwarza zatem sygnat rezystancyj-
nego czujnika poziomu paliwa BRC
(rys. 23A) zamontowanego na
wielozaworze zbiornika (w przypadku
instalacji gazowej) lub sygnat
rezystancyjnego czujnika cisnienia
BRC (rys. 23B) w przypadku instalacji
na metan. Zakresy zapalania sie
kontrolek LED ustawia sie dowolnie (w
zaleznosci od wymaganej dokfa-
dnosci) przy pomocy PC (patrz
Podrecznik Programowania).

4.11 EMULACJA
WTRYSKIWACZY

Do najwazniejszych zadah
Centralki elektronicznej FLY SF nalezy
funkcja wytaczania wtryskiwaczy
benzynowych oraz emulacja wtryski-
waczy. Centralka posiada odpowiedni
tadunek rezystancyjny.

Pod pojeciem ,wytgczanie”
rozumie sie funkcje odciecia potacze-
nia elektrycznego pomiedzy centralkg
benzynowg a wtryskiwaczami, aby te
ostatnie podczas jazdy na gaz nie
zasilaty cylindréw silnika benzyng
. Podczas tej fazy system SEQUENT
zasila silnik gazem w stanie lotnym.
Silnik absolutnie nie moze by¢
rownoczesnie zasilany benzynag.
Spowodowatoby to uszkodzenie
silnika i katalizatora.

Naturalnie system diagno-
styczny centralki benzynowej zostat
tak opracowany, aby mégt rozpoznaé
odciecie potgczenia i swoich
sitownikow, w tym wtryskiwaczy.
Dlatego trzeba ,emulowac” obcigzenie
wtryskiwaczy benzynowych, tj. z
elektrycznego punktu widzenia zasta-
pi¢ odciete wtryskiwacze benzynowe
Jfatszywymi” wtryskiwaczami, ktorych
centralka benzynowa nie odrézni od
tych prawdziwych.

Jak juz wspomniano wczesniej
centralka FLY SF posiada emulacje
rezystancyjna, jednak niektore
centralki benzynowe wymagajg

'7 r-:‘

FH i wi

Rys.

23A Rezystancyjny czujnik poziomu paliwa przy wielozaworze BRC EUROPA

Rys. 23B Rezystancyjny czujnik cisnienia do reduktoréow BRC na metan

Rys. 24A Gtéwne
okablowanie

centralki Fly SF

obcigzenia nie tylko rezystancyj-
nego, lecz rezystancyjno -
indukcyjnego. W takim wypadku
trzeba zamontowa¢ zewnetrzny
adaptator. Dla instalacji
SEQUENT wtasnie w tym celu
opracowano Modulator LD, ktére-
go zadaniem jest podanie
wymaganego przez centralke
benzynowg obcigzenia indukcyj-
nego podczas jazdy na gaz, gdy
wtryskiwacze benzynowe zostajq
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wytgczone przez centralke FLY SE
Dodatkowe informacje na ten temat
podano w paragrafie 6.2.14.B.

4.12. OKABLOWANIE

Okablowanie stanowi jedng z
gtéwnych nowo$ci jakie zostaty
wprowadzone razem z systemem
SEQUENT.

Innowacyjne modutowe
okablowanie pozwala natatwe
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montowanie instalacji w wiekszosci
samochodéw. Za pomocag tylko
jednego okablowania sktadajgcego sie
z trzech przewodéw: popielatego od
obrotéw silnika, brgzowego od +
zaptonu i biato - fioletowego od TPS
mozna zamontowaé instalacje, plus
oczywiscie przewdd bieguna dodatnie-
goiujemnego akumulatora.

Samochody bardziej ,wyrafi-
nowane” wymagajg naturalnie
wiekszej ilosci potgczen. Dlatego do
tego okablowania mozna podtgczy¢
inne dodatkowe przewody, ktére
pozwalajg na stopniowe zoptymalizo-
wanie regulacji parametrow samo-
choduijego prowadzenia.

Gtéwne okablowanie systemu
SEQUENT (rys. 24A) sktada sie z 56
drogowego ztgcza, stosowanego
przez niektére renomowane euro-
pejskie koncerny samochodowe. W
przypadku centralki z dwoma zigcza-
mi, trzeba zastosowac¢ drugg czesc
okablowania z 24 drogowym ztgczem
(rys. 24B).

Dostepne sg dwa typy
okablowania do silnikow 5,6 i 8
cylindrowych: pierwszy typ do
samochodow do 6 cylindrow, drugi -
do 8 cylindrow.

Okablowanie spetnia
normatywy dotyczgce kompatybilnosci
elektromagnetycznej. Wszystkie jego
przewody sg ekranowane, zigcza
szczelne. Wyjatek stanowi ztgcze
przetgcznika benzyna/ gaz, montuje
sie jednak go w kabinie kierowcy, w
miejscu zabezpieczonym przed
dziataniem wody. Szczegoétowe
informacje dotyczace przewodow i
ztgczy okablowania podano w
rozdziale 6 niniejszego podrecznika.

Uwaga: Poniewaz 56 polowe zigcze
stosowane w instalacji SEQUENT jest
ztgczem juz stosowanym w instalaciji
Flying Injection i biorgc rowniez pod
uwage zewnetrzne podobienstwo
centralek obydwdch systemow,
koniecznie trzeba uwazac¢ aby nie
pomyli¢ ze sobg tych centralek i nie
zamontowac w niewtasciwej instalaciji.

Rys. 24B Okablowanie do silnikéw 5,6 i 8 cylindrowych -centralki FLY SF

Rys. 25 Elektrozawor GPL ,,ET98” WP

B Bezwzglednie nie wolno

popetni¢ powyzszego btedu, grozi
to bowiem uszkodzeniem
oryginalnych komponentéw
samochodu.

Zarowno gtéwne okablowanie, jak
i okablowanie do silnikéw 5,6 i 8
cylindrowych jest dostepne w
wersji dla wtryskiwaczy Keihin
oraz w wersji dla wtryskiwaczy
BRC. Nie wolno montowac
zamiennie tych okablowan.

4.13 ELEKTROZAWOR GPL
»ET98”

W instalacji SEQUENT
stosuje sie elektrozawor GPL typu
Water Proof (z samouszczelnia-
jacymi ztgczami). Jest on ewolucjg
dobrze juz sprawdzonego
elektrozaworu GPL BRC ET98, od
ktérego odréznia go zewne
trzna biata powtoka cynkowa (rys.
25).
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Jesli chodzi o wewnetrzng
budowe zaworu, to zostaty tu
wprowadzone pewne ulepszenia w
ukfadzie filtracyjnym, w szczegoélnosci
zelazo - magmatycznych czgsteczek.

Ze wzgledu na precyzje
funkcjonowania wtryskiwaczy, w
instalacji SEQUENT bezwzglednie
trzeba zastosowac ten typ elektro-
zaworu.

4.14 ELEKTROZAWOR
METANU ODCINAJACY
DOPLYW PALIWA ,VM A3/E”

W instalacji SEQUENT
stosuje sie elektrozawér do metanu
odcinajgcy doptyw paliwa typu Water
Proof (z samouszczelniajgcymi
ztgczami). Jest on ewolucjg dobrze juz
sprawdzonego elektrozaworu do
metanu VMAS/ E (rys. 26).

Zawor zazwyczaj montuje sie
w przedziale silnika przy rurkach
taczacych butle lub butle z metanem z
reduktorem. Jesli podtaczy sie go do
szybkiego ztgcza tankowania serii M,
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i.iat :ip

pozwala na tankowanie paliwa i
réownoczesny wolny przeptyw paliwa.
Zastosowanie takiego typu
zaworu zasilania w instalacji
SEQUENT ma ogromne znaczenie,
elektrozaworem bowiem steruje i
kontroluje elektroniczny system
sterowania. Zawor ten otwiera sie w
momencie uruchomienia samocho-
du i zamyka w momencie wylgczenia
sie silnika, nawet gdyby kierowca nie
wytgczyt zaptonu (co moze na
przyktad sie zdarzy¢ podczas
wypadku samochodowego).

Rys. 26 Elektrozawér do Metanu ,,VM A3/E”

20
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5. MONTAZ CZESCI
MECHANICZNYCH

Ponizej podano ogélnie
obowigzujace zasady montazu.

Jesli istnieja dedykowane
instrukcje, to nalezy ich absolutnie
przestrzegac.

Przed przystgpieniem do
montazu instalacji SEQUENT zaleca
sie sprawdzenie dobrego funkcjono-
wania samochodu na benzynie.
W szczegolnosci nalezy zwrdcic
uwage na stan elektrycznej instalaciji
zaptonu, filtru powietrza, katalizatora i
sondy lambda.

5.1 REDUKTOR GENIUS SEQUENT

Podane ponizej ogélne zasady
montazu dotyczg instalacjina GPLina
metan.

Reduktor musi by¢ solidnie
zamocowany do karoserii samocho-
du, tak aby nie podlegat zadnym
wibracjom podczas jazdy . Podczas
pracy silnika w zadnym wypadku nie
moze uderza¢ o inne urzadzenia.
GENIUS SEQUENT moze byc¢
montowany w kazdym potozeniu (rys.
27A, 27B, 27C). Membrana nie musi
by¢ potozona rownolegle do kierunku
jazdy.

Dtugos¢ rurki taczacej redu-
ktor z filtrem nie powinna przekraczac¢
200-300 mm. Szczegodtowe infor-
macje dotyczace potgczeh podano w
paragrafie 5.5i5.10.

Podczas przykrecania lub
odkrecania ztgczki wejscia gazu lub
innej, zawsze nalezy postugiwac sie
dwoma kluczami, aby przykrecana do
korpusu reduktora cze$¢ byta sztywno
trzymana.

Przewdd czujnika temperatury
nie moze byc¢ zbyt mocno naciggniety,
ani skrecony, nie moze tez zatamywac
sie na wyjsciu z samego czujnika.

Rurka miedziana przechodzg-
ca w przedziale silnika od elektroza-
woru do reduktora GENIUS
SEQUENT nie moze by¢ zamonto-
wana zbyt blisko zrodet ciepta.

Poniewaz reduktor GENIUS
SEQUENT nie podlega zadnym

Rys. 27A Montaz
reduktora Genius
Sequent z membrang
\ | réwnolegta do

kierunku jazdy

Rys. 27B Montaz
reduktora Genius
Sequent z membrang
prostopadta do

kierunku jazdy

pozniejszym regulacjom, to nie
musi by¢ montowany w fatwo
dostepnym miejscu. Nie powinien
by¢ jednak montowany w zbyt
niedostepnym miejscu, aby jego
konserwacja nie byta zbyt trudna.

W wersji na GPL trzeba
zwroci¢ uwage, ze od strony wody
znajduje sie gwintowana
koncowka do rurki na 17x23.
Przekréj tej rurki jest dos¢ duzy
poniewaz GPL do przejsciaw pare
wymaga duzego natezenia
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Rys. 27C Reduktor
Genius Sequent w

innym potozeniu

przeptywu wody. Przewody wodne
moga by¢ podtgczone szeregowo lub
rownolegle do obiegu instalacji
grzewczej kabiny samochodu (rys.
28Ai28B). Trzeba sprawdzi¢ podczas
proby funkcjonalnej zamontowanej
instalacji czy temperatura gazu nie jest
zbyt niska, szczegdlnie po dtugotrwa-
tym pobieraniu mocy.

Poniewaz zadaniem reduktora
Genius Sequent do metanu nie jest
zamiana ptynnego metanu w pare,
dlatego posiadaongwintowang
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kohcowke do rurki na 8x15.
Podigczenie koniecznie musi byc¢
typu réwnolegtego. Szeregowe
podtgczenie przy tak matym
przekroju rur mogtoby spowodowac
znaczny spadek temperatury
wewnagtrz pomieszczenia dla
rocoerdw.

W tym ostatnim przypadku
trzeba zwroci¢ szczegdlng uwage na
znajdujgce sie na reduktorze
oznaczenia wejscia ,IN” i wyjscia
,OUT” wody.

5.2 FILTR FAZY LOTNEJ ,,FJ1”

Filtr moze by¢ zamocowany w
dowolnym potozeniu do karoserii lub
do silnika samochodu. Zaleca sie
jednak, aby byt instalowany z
wktadem filtracyjnym skierowanym w
dot (rys. 29).

Rurka tgczaca filtr z kolekto-
rem paliwa wtryskowego nie powinna
przekracza¢ 200-300 mm.
Szczegdtowe informacje dotyczace
podiaczenia filtra podano w paragra-
fie 5.5i15.10.

Podczas przykrecania lub
odkrecania ztaczki wejscia gazu lub
innej, zawsze nalezy postugiwac sie

dwoma kluczami, aby przykrecana
do korpusu filtra cze$¢ byta sztywno
trzymana.

Filtr powinien by¢ montowany
w tatwo dostepnym miejscu, aby jego
okresowa wymiana nie nastreczata
trudnosci.

o

Uwaga: Podczas montazu filtra
trzeba zwroci¢é uwage, aby byt
zamontowany zgodnie z kierun-
kiem strzatki na jego obudowie.
Oznacza ona kierunek przeptywu
gazu, tj. od reduktora Genius do
kolektora gazu wtryskowego.

5.3 ZESPOL KOLEKTORA GAZU
WTRYSKOWEGO | WTRYSKI-

Rys. 28A Instalacja

grzewcza z szeregowo
— 5 podtaczonym

' reduktorem

Rys. 28B Instalacja

grzewcza z réwnolegle

podtaczonym

reduktorem

Rys. 29 Instalacja
filtr fazy lotnej

Keihin do kolektora gazu
wtryskowego

Kolektor gazu wtrysko-
wego posiada zitgcze wejscia
gazu oraz ztgcze do podtgczenia
przewodu czujnika cisnienia P1.

Wtryskiwacze Keihin
muszg by¢ zamontowane tak jak
podano ponizej (rys. 30A).
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Zatozy¢ gumowg podktadke (1) i
uszczelke O-Ring (2) na gniazdo
wtryskiwacza (3).

Wkreci¢ wtryskiwacz do kolektora
paliwa wtryskowego (4) uwazajac
przy tym, aby nie uszkodzi¢
uszczelki O-Ring (2). Dobrze jest
przed zamontowaniem bardzo
delikatnie nasmarowa¢ smarem
uszczelke, lecz nie mozna przesadzi¢
z iloscig smaru, gdyz podczas
funkcjonowania mégtby on zabrudzié¢
wtryskiwacz.

Zamocowane do kolektora paliwa
wiryskowego wtryskiwacze blokuje
sie specjalnym uchwytem (5).
Catos¢ przykreca sie do samochodu
razem ze wspornikiem (7) i uchwytem
(5) przy pomocy dwoch srub i dwoch
podktadek (6.) Po zakonczonym
montazu wtryskiwacze nie moga
miec¢luzu osiowego.

MPodczas montazu trzeba

bardzo dba¢ o czysto$¢, aby Zzadne
zanieczyszczenie nie dostato sie do
filtra znajdujacego sie na wejsciu
wtryskiwaczy, albo co gorsza nie
spowodowato uszkodzenia samego
wtryskiwacza.

Wtryskiwacz zakohczony jest
gwintowang konhcowka, do ktorej
mocuje sie przy pomocy opasKi
zaciskowej przewdd (patrz par. 5.5).

5.3.2 Montaz wtryskiwaczy BRC
do kolektora gazu wtryskowego

Kolektor gazu wtryskowego
posiada zlgcze wejScia gazu oraz
ztgcze do podtgczenia przewodu
czujnika ci$nienia P1.

Wiryskiwacze BRC muszg
by¢ zamontowane tak jak podano
ponizej (rys. 30B).

Zatozy¢ uszczelke O-Ring (1)
na gniazdo kolektora paliwa wtrysko-
wego (2).

Zatozy¢ wtryskiwacz (3) na
gniazdo kolektora gazu wtrysko-
wego (2).

Zamocowac wiryskiwacz do
kolektora gazu wtryskowego razem
z podktadka i nakretka (4). Podczas
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Rys. 30a

Rys. 30 b
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wtryskiwacz w zgdanej pozyciji, aby sie
nie przekrecit. Nie nalezy do tego celu
uzywac¢ kleszczy, itp. aby nie
uszkodzi¢ stalowego korpusu i
plastikowej powierzchni wtryski-
wacza.Maksymalny moment dokrece-
niawynosi8 0,5Nm.

Przykreci¢ do samochodu uchwyt
mocujacy (5) przy pomocy dwdch
Srub i dwoch podktadek (6.)

Podczas montazu trzeba
bardzo dba¢ o czystos¢, aby
zanieczyszczenie nie spowodowato
uszkodzenia wtryskiwacza.

Wiryskiwacz zakonczony jest
gwintowang koncdéwka, do ktorej
mocuje sie przy pomocy opaski
zaciskowej przewdd (patrz paragraf
5.5).

5.3.3 MONTAZ KOLEKTORA GAZU
WTRYSKOWEGO Z
WTRYSKIWACZAMI DO
SAMOCHODU

Kolektor gazu wtryskowego
razem z wtryskiwaczami mozna
zamontowaé zaréwno do Kkaroserii
samochodu, jak i do silnika. Nie ma
znaczenia kierunek jego potozenia
(rys.31Ai31B).

Kolektor musi by¢ solidnie
zamocowany. Wiryskiwacze gazowe
powinny by¢ jak najblizej gtowicy
silnika, tak aby przewody kolektora
dolotowego byty jak najkrotsze. Ich
dtugosc¢ nie powinna przekracza¢ 150
mm.

W  przypadku witryskiwaczy
Keihin przewody powinny by¢
zamocowane do koncéwki przy
pomocy opaski zaciskowej (na
wyposazeniu) i odpowiednich
kleszczy.

W  przypadku witryskiwaczy
BRC od strony przewodu trzeba
zamontowa¢ odpowiednig nakretke
ztaczkowa, patrz paragraf 5.5.

Szczegotowe informacje
dotyczace potaczen podano w par.
5.10.

Wszystkie przewody powinny
by¢ tej samej dtugosci, nie mogg sie
zatamywac ani by¢ uciskane.

Wtryskiwacze nie mogg

| Rys. 31A Przyktad
| zamontowania
kolektora paliwa
wtryskowego Rail
z wtryskiwaczami

Keihin

=l Rys. 31B Przyktad
— 8 zamontowania

kolektora paliwa

wtryskowego Rail
ol z wtryskiwaczami

BRC

Rys. 32 Przyktad
zamontowania

czujnika P1-MAP

wylotowego.

Zawsze trzeba pamietac o
przestrzeganiu wszystkich zasad
prawidlowego montazu wezy i
przewoddéw elektrycznych, patrz
paragraf5.5i5.9

Poniewaz wtryskiwacze
nie pracujg bezgtosnie, nie nalezy
ich zatem montowa¢ w przegro-
dzie pomiedzy przedziatem
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aby ta nie stata sie skrzynkag
rezonujgcq i nie wzmacniata hatasu.
Gdyby jednak nie mozna byto inaczej
postgpi¢ i trzeba byto zamontowac je
wiasnie w tej przegrodzie, to
koniecznie trzeba wzmocni¢ uchwyt
mocujagcy i zamontowac¢ elementy
ttumigce drgania (silent-block).

5.4 CZUJNIK CISNIENIA (P1-MAP,
P1-MAP TURBO)
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W samochodach z silnikiem wolno-
ssgcym  montujgc instalacje GPL
trzeba zamontowac czujnik P1-MAP.

W samochodach z silnikiem z
dotadowaniem montujgc instalacje
GPL lub na metan trzeba zamontowaé
czujnik P1-MAP TURBO.

Czujnik musi by¢ zamonto-
wany do karoserii (rys. 32) z dala od
silnych zrodet ciepta.

Wszystkie przewody powinny
by¢ mozliwie jak najkrétsze, dtugosc
ich nie powinna przekracza¢ 400 mm.
Potgczenia opisano w paragrafie 5.5 i
5.10.

Przewody elektryczne nie
mogg by¢ za mocno naprezone, ani
poskrecane, nie moga tez sie
zatamywaé na wyjsciu z samego
czujnika.

5.5 PRZEWODY (WEZE)

Wszystkie przewody (rys. 33A
i 33B) wchodzace w sktad systemu
Sequent zostaly wykonane w BRC.
Przewody Sequent zakohczone sg z
obydwoch stron fatwymi do poditacze-
nia ztaczami. W niektorych przypad-
kach wymagajg skrécenia do zgdanej
odlegtosci (np. w przypadku filtra) i
zamontowania gwintowanej koncéwki
(nakretki ztaczkowej). Nalezy wow-
czas postepowac zgodnie z ponizszy-
mi zaleceniami (rys. 34):

Wtozy¢é koncowke weza z
gwintem (1) do odpowiedniej nakretki
ztaczkowej (2).

Natozyé na przewod (4)
opaske zaciskowa (3).

Tak przygotowang koncowke
weza z gwintem zatozy¢ na przewod .

Nastepnie na przewodzie z tak
przygotowang koncoéwka weza z
gwintem zacisng¢ kleszczami opaske
zaciskowa.

Trzeba zwr6ci¢c szczegdlng
uwage, aby po przecieciu przewodu
lub podczas zaktadania koncowki
weza z gwintem nie pozostaty w nim
okruchy cietej gumy. Zanieczysz-
czenia te mogtyby przytka¢ przewod
lub dostac¢ sie do innych komponen-
tow instalacji, a tym samym wptynac
naich dobre funkcjonowanie.

Dobrym zwyczajem jest zatem przed-

Rys. 33A Przewodd o

srednicy 10x17

Rys. 33B Przewdd o

srednicy 4x10

Rys. 34 Montaz
gwintowanej

koncowki do weza

muchanie sprezonym powietrzem
przewodu, przed przystgpieniem
do jego montazu, w celu usuniecia
Z niego ewentualnych zanieczysz-
czen. Sprawdzi¢ szczelnosc¢
opaski zaciskowe;.

Nie nalezy uzywacC do
instalacji Sequent przewodoéw
innych od tych oryginalnych, nie
bedacych na jej wyposazeniu. Do
ich montazu stosowac tylko
odpowiednich i dobrej jakosci
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kluczy, dbajgc przy tym, aby nie
uszkodzi¢ ich wewnetrznych szescio-
katnych przekroi.Do odkrecenia/
przykrecenia ztgczki zawsze uzywac
dwéch kluczy (do przytrzymania
elementu nie odkrecanego). Zigcza
sg typu hermetycznego, samo-
uszczelniajg gniazda stozkowo-
kulowe. Unika¢ zbyt mocnych
momentow dokrecenia, by nie
uszkodzi¢ ztgczy.

Nie trzeba stosowac substan-
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cji uszczelniajgcych.

Zawsze trzeba pamieta¢ o \™ Ny Rys. 35 Kat wiercenia
przestrzeganiu wszystkich zasad s otworéw w kolektorze
prawidtowego montazu przewoddw.

Nie mogg one podczas jazdy

podlegac¢ zuzyciu w wyniku ocierania T

sie o ostre powierzchnie, pasy ) \'4 | Motor
transmisyjne, itp. Po zamontowaniu N

przewody nie mogg by¢ zbyt mocno

naprezone, luzno zwisac¢, zatamywac R N NN

sie, czy przebiegaé w sposéb mogacy

narazi¢ je na uszkodzenie po uptywie
jakiegos czasu.

5.6 DYSZE

Rys. 36 Rozmieszczenie

Do jednych z najwazniejszych otworéw w kolektorze
prac podczas montowania instalacji
gazowej nalezy montaz dysz.

Przed przystgpieniem do
wiercenia otworéw trzeba bardzo
precyzyjnie oznaczy¢ na kolektorze
wszystkie punkty wiercenia.

Otwory wykonuje sie przy
pomocy specjalistycznych narzedzi, _
patrz skrzynka narzedziowa Flying i
Injection kod 90AV99004028.

Otwory muszg by¢ wykonane
mozliwie jak najblizej gtowicy silnika,
w takiej samej odlegtosci na
wszystkich odgatezieniach kolektora.
Dysze muszg by¢ ukierunkowane w tg
samg strone. Kazda dysza musi by¢

ustawiona pod katem prostym
wzgledem osi przewodu dolotowego
lub pod takim katem, aby dawka
wtryskiwanego gazu byta skierowana
w strone silnika, a nie przepustnicy
(rys.35i36).

W  przypadku plastykowych
kolektoréw otwory powinny byc¢
wykonane w miejscach, gdzie scianka
jestjak najgrubsza.

Po dokfadnym okresleniu i
zaznaczeniu pisakiem punktow
wiercenia, przy pomocy wiertarki z
wierttem wkretnym sprawdzic
czy nie ma przeszkéd w wykonaniu
zgdanych otworow na
rozgatezieniach kolektora.

Przed wierceniem napunkto-
wac otwory (rys. 37).

Do wykonania otworéw uzy¢
dobrze naostrzonego wiertta o
Srednicy 5 mm, a nastepnie je
nagwintowa¢ M6 (rys. 38).

Rys. 37 Wiercenie

otworow w kolektorze

Rys. 38 Wiercenie

otworéow w kolektorze
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wywania uwazac, aby opitki nie dostaty
sie do $rodka kolektora. Czesto je
usuwac. W ostatniej fazie przewier-
cenia Scianki na wylot, nasmarowaé
wiertto smarem, aby opitki mogty sie do
niego przylepiac. Scianke przewierci¢
bardzo wolno. Opitki sg wowczas
bardzo drobne i lepiej sie przylepiajg
dowiertta, a te ktére wpadna do $rodka
nie wyrzadzg szkody. Podobnie
nalezy postepowac¢ podczas
nagwintowywania M6. Nasmarowany
smarem gwintownik czesto wyjmowac
iczyscic.

Przy pomocy dwéch kluczy 10
mm (rys. 39) przykreci¢ kazdg dysze
do ztgcza przewodu 10x17.

Przed przykreceniem zastoso-
wacé specjalny Srodek
zabezpieczajgcy gwint przed
wykreceniem, typu Loctite 83-21 (rys.
40). Nastepnie wkreci¢ do
poszczegodlnych otworéw w kolektorze
dysze wraz z odpowiednimi przewo-
dami (rys. 41), uwazajac przy tym, aby
ich zbyt mocno nie zacisng¢ (nie
uszkodzic).

Zawsze uzywac¢ odpowiedniej
wielkosci kluczy, patrz skrzynka
narzedziowa kod 90AV99004028.

W Zzadnym razie nie wolno
zmienia¢ srednicy wewnetrznej dysz,
aniich zewnetrznego ksztattu.

Uwaga: W przypadku kolektorow
dolotowych o matej srednicy moze
okazac¢ sie, ze trzeba zamontowac
specjalne dysze, krotsze od tych
standardowych. Patrz instrukcja
montazu danego modelu samochodu.

5.7 CENTRALKA

Centralke mozna zamontowac
zaréwno wewnatrz kabiny kierowcy,
jak i w przedziale silnika (rys. 42 i 43).
Mocuje sie jg wykorzystujac specjalne
otwory wykonane w jej aluminiowej
obudowie oraz uchwyty mocujace.
Centralki nie wolno przykreca¢ do
nierownych i wystajgcych powierzchni,
w miejscach, gdzie wystepuje wysoka
temperatura lub duze promieniowanie
termiczne.

Chociaz centralka ma szczelng
obudowe, nie nalezy jej montowac w
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Rys. 39 Mocowanie

dyszy do przewodu

Rys. 40 Srodek
zabezpieczajacy
gwint przed

wykreceniem

Rys. 41 Mocowanie
dyszy wraz z przewo-

dem do kolektora

Rys. 42 Montowanie
centralki w kabinie

kierowcy
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dziatanie deszczu, diugotrwate
dziatanie wody moze rozszczelnic jej
okablowania oraz ztgcza.

Centralka nie podlega zadnej
regulacji dlatego nie musi byc¢
montowana w tatwo dostepnym
miejscu. tatwy powinien byc¢
natomiast dostep do przewodu
centralki do poditgczenia z
komputerem. Przewdd ten musi byc¢
odpowiednio zabezpieczony przed
infiltracjg wody.

5.8 PRZELACZNIK

Przetgcznik musi by¢
zamontowany w widocznym i fatwo
dostepnym dla kierowcy miejscu. Do
przykrecenia zastosowa¢ odpowie-
dnie Sruby, na jego wyposazeniu. Na
wyposazeniu znajduje sie réwniez
nalepka, mozna zastgpi¢ nig nalepke
oryginalng i przetgcznik zamontowaé
W pozycji pionowe;. Po zdjeciu
obudowy przetgcznika nadaje sie on
do zamontowania wewnatrz tablicy
przyrzgdow. Otwor wykonadé
przy pomocy odpowiedniej wypalarki
kod 90AV99000043.

Dla niektorych modeli samo-
chodowych fabrycznie przygotowano
specjalne przetgczniki do zabudowy,
do zamontowania w oryginalnych zas
lepionych otworach tablicy rozdziel-
czej. Patrz cennik, dostepne modele.
Sprawdzi¢ czy jest to faktycznie
dwupozycyjny przetgcznik dedyko-
wany, z sygnalizacjg akustyczna.

5.9 OKABLOWANIE

Okablowanie Sequent
zapewnia doskonaty przekaz
wszystkich sygnatéw wejsciowych i
wyjsciowych centralki. Z mechani-
cznego punktu widzenia przewody i
ztgcza powinny by¢ bardzo starannie
zamontowane. Absolutnie nie wolno
ciggna¢, szarpacC za przewod, ani w
ten sposob przecigga¢ przez otwér
ztgcza. Przewody nie mogq sie
zatamywag, ociera¢ o czesci bedace
w ruchu, nie mogg by¢ zbyt mocno
naprezone, ani luzno zwisac, nie
mogg przechodzi¢ przez otwory z

Rys. 43 Montaz

centralki w przedziale

(uzywac odpowiednich przelotek).
Mocowania opasek zaciskowych
nie mogg by¢ zbyt ciasne, itp.
Unika¢ prowadzenia przewodow
Sequent bezposrednio przy
przewodach od swiec lub w
poblizu czedci podlegajgcych
wysokiemu napieciu.

Wszystkie ztgcza sg
polaryzowane, dlatego bez
wysitku podtgcza sie je tylko z
dobrej strony.

Uwaga: Jesli ztgcze jest
nie okablowane, to odpowiedni
przewod nalezy do niego
przylutowacé (lutowanie miekkie), a
nastepnie dobrze zaizolowad.
Uwazac, aby luty nie byty ,zimne”,
bo ulegng szybkiemu zniszczeniu.
Ewentualnie niewykorzystane
przewody w danej ostonie trzeba
skréci¢ i osobno zaizolowac. Nie
uzywaé lutownic, ktére podigcza
sie do akumulatora samochodu,
ani tzw. Transformatorowych.

5.10 TYPOLOGIA MONTAZU
Poszczego6lne rodzaje
mechanicznego | elektrycznego

montazu podano we
wilasciwych instrukcjach.
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6. POLACZENIA ELEKTRYCZNE

Dla prawidtowego zrozu-
mienia systemu ponizej podano
0golnie obowigzujace zasady.

Centralka FLY SF taczy sie z
innymi komponentami elektrycznymi
instalacji SEQUENT (zasilaniem,
masami, sygnatami, czujnikami,
sitownikami, itd.) przy pomocy 56
stykowego zitgcza. Ztacze to posiada
wszystkie sygnaly niezbedne dla
wykonywania poszczegolnych fun-
kcji, sterowania maksymalnie 4
wtryskiwaczami.

Centralka w wersji z dwoma
ztgczami (56 stykowym i 24
stykowym) moze sterowac silnikami
maksymalnie do 8 cylindréw.
Wiekszos¢ przewodow okablowania
jest zakonczona z obydwdch stron
odpowiednimi ztgczami. Dzieki temu
bardzo tatwo mozna podtgczyc
poszczegdlne komponenty systemu
do centralki. Aby maksymalnie utatwic
rozpoznanie i montaz, poszczegolne
przewody znajdujg sie w roznych
ostonach.

Jesli ztgcze jest nie
okablowane, to odpowiedni przewoéd
nalezy do niego przylutowacé
(lutowanie miekkie), a nastepnie
dobrze zaizolowa¢. W Zzadnym
wypadku nie wolno tych przewodow
taczy¢ ,na skretke” lub przy pomocy
innych prowizorycznych systeméw.
Montaz mechaniczny okablowania
opisano w paragrafie 5.9 niniejszego
podrecznika.

6.1 SYSTEMY WCZESNIEJSZE
UWAGI | ROZNICE

System SEQUENT rozni sie
od poprzednich systeméw BRC w
kilku podstawowych punktach.
Dlatego trzeba uwaznie zapoznac sie
z uwagami podanymi w niniejszym
paragrafie. Uniknie sie wowczas
popetnienia btedéw montazowych
mogacych uszkodzi¢ komponenty
instalacji gazowej lub co gorsza
komponenty oryginalnej instalacji
samochodowej.  Wszystkie zigcza
okablowania centralki Sequent sg

jace), zgodnie z ostatnimi
rozporza-dzeniami europejskich
normatyw.

6.1.1 PODLACZENIE
ELEKTROZAWOROW

W systemie SEQUENT
inaczej podtgcza sie elektro-
zawory niz to byto do tej pory. W
poprzednich instalacjach BRC
jedno ztacze elektrozaworu byto
na state podtgczone do masy
(zazwyczaj do karoserii, niedaleko
samego elektrozaworu), nato-
miast drugie ztgcze byto podtgczo-
ne do centralki instalacji gazowej.
W systemie SEQUENT jest
inaczej, podigczenia sg takie
same jak przy uktadzie sterowania
wtryskiwaczami i sitownikami w
oryginalnej instalacji benzynowe;.
Zadne zigcze elektrozaworu nie
jest na state podtgczone do masy,
natomiast jeden przewdd idzie od
bieguna +12V akumulatora
(poprzez bezpiecznik | przeka-
znik), drugim steruje centralka FLY
SF.

B Nie poditaczaé¢ zlaczy

elektrozaworu bezposrednio do
masy: poniewaz moze to
spowodowac¢ zwarcie, spalenie
bezpiecznikow okablowania i/
lub wpltynaé na dobre funkcjo-
nowanie instalaciji.

Innym elementem
odrézniajgecym instalacje Sequent od
poprzednich instalacji BRC sq
oddzielne przewody do sterowania
elektrozaworem z przodu i z tytu.
Dzieki tym oddzielnym przewodom
centralka FLY SF wie, ktory
elektrozawér ulegt przepaleniu lub
zwarciu. Nie wolno podtgczac tych
elektrozaworow rownolegle, centralka
nie bytaby woéwczas w stanie
prawidtowo diagnozowaé¢ tych
elektrozaworow (rys. 44).

6.1.2 ZLACZE 56 STYKOWE

Poniewaz 56 stykowe zigcze
stosowane w systemie SEQUENT jest
ztaczem juz stosowanym w systemie
Flying Injection i biorac pod uwage
fakt, ze obudowa obydwdch centralek
jest bardzo podobna, to trzeba bardzo
uwazac, aby nie pomyli¢ ze sobg tych
dwadch centralek i nie zamontowac tej
niewtasciwe;j.

B Pomylenie ze soba tych
dwéch centralek moze dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia samej
centralki i/ lub do uszkodzenia
oryginalnej instalacji samochodu.

Jezeli po zamontowaniu
instalacji i centralki nie mozna
uruchomi¢ samochodu, nie nalezy
ponawia¢ préb uruchomienia, lecz
sprawdzi¢ czy typ podtaczonej
centralki jest prawidtowy.

Okablowanie “F”
Okablowanie “E”

Kabel przedtuzajacy

Rys. 44 Podiaczenie
elektrozaworu z przodu

| z tytu

Kod. 06LB50010062

(8] i+
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6.1.3 GENIUS SEQUENT | CZUJNIK
TEMPERATURY GAZU

Czujnik temperatury redukto-
ra Genius Sequent jest inny niz ten
stosowany w instalacji Flying Injection.
Pomylenie ze sobg tych dwdch
rodzajow czujnikéw (zamontowanie
niewtasciwego typu) nie pozwoli
centralce, podczas jazdy na gaz,
prawidtowo okresli¢ temperatury
gazu, a co za tym idzie prawidtowo
sterowa¢ wszystkimi strategiami
przetaczenia benzyny/ gaz i czasami
wtrysku paliwa.

6.2 OPIS GLOWNEGO
OKABLOWANIA

6.2.1 ZASILANIE | MASA
AKUMULATORA

W ostonie oznaczonej literg ,A”
(rys. 45) znajdujg sie dwa czerwone i
dwa czarne przewody, ktore podtgcza
sie do akumulatora samochodu.
Czerwone przewody do bieguna
dodatniego, czarne - do ujemnego.
Wazne jest, aby czerwone przewody
zostaty podtgczone tak jak sg tzn.
kazdy oddzielnie do zaciskow
akumulatora (nie wolno  tgczy¢
przewodow tego samego koloru
razem).
Mase zawsze podtacza sie do bieguna
ujemnego akumulatora, w Zzadnym
wypadku nie do karoserii, masy
silnika, itp.

6.2.2 BEZPIECZNIKII PRZEKA NIK

Na wyjsciu ostony ,B” (patrz
rys. 45) znajdujg sie dwa bezpieczniki
na 15A i na 5A, na wyposazeniu
instalacji SEQUENT. Okablowanie
wyposazone jest bowiem w dwa
bezpieczniki o wyzej podanym
amperazu i okreslonych gniazdach.
Nie wolno zaktada¢ bezpiecznikéw o
innym amperazu, ani zamienia¢ ich
pozycji. Bezpiecznik na 5A wkfada sie
do gniazda na przewodach o
mniejszym przekroju, natomiast
bezpiecznik na 15A wkfada sie

do gniazda na przewodach o

Na wyjsciu ostony ,B” znajduje sie
réwniez jeden przekaznik, ktérego
zadaniem jest wylgczenie bieguna
dodatniego akumulatora
potaczonego z zaworami.

Po zakonczeniu montazu
instalacji trzeba wktadac¢ i
odpowiednio zabezpieczyé
zarébwno bezpieczniki, jak i
przekaznik.

6.2.3 PRZELACZNIK

10 stykowy wielobie-
gunowy przewdd ,C” zakonczony
10 stykowym ztgczem stuzy do
podtgczenia centralki z
przetgcznikiem zamontowanym
wewnatrz kabiny kierowcy (rys.
45). Aby tatwiej mozna byt
0 przeciggna¢ wigzke przewodow
przez otwory w Sciankach pojazdu
mozna wygig¢ ztagcze o 900, tak
aby byto réwnolegte do przewo-
dow.

W instalacji SEQUENT
montuje sie dwupozycyjny
przetacznik BRC (rys. 03 i 22)
wyposazony w sygnalizacje
akustyczng (brzeczek). Patrz
cennik BRC kody sprzedazy.

6.2.4 WTYCZKA
DIAGNOSTYCZNA

Komputer podigcza sie do
centralki FLY SF przy pomocy,
wchodzacej w sktad okablowania,
wtyczki diagnostycznej z trzydro-
gowowym ztgczem (zabezpieczo-
nym specjalng zaslepka), kod
DE512114. Wtyczka diagnosty-
czna zazwyczaj znajduje sie
blisko 56 stykowego ztacza
centralki. Przewdd ,D” rézni sie
od tego uzywanego do
podtgczenia komputera w
systemie Flying Injection wiasnie
typem zigcza.

6.2.5 CZUJNIK POZIOMU
PALIWA

Rezystancyjny czujnik
poziomu podtgcza sie do
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nego ztgcza (ostona ,E” na rys. 45).
Nie ma ryzyka pomytki, jest tylko jedno
takie ztagcze. Centralke z czujnikiem
mozna poditgczy¢ specjalnym
przedtuzaczem (06LB50010062)
zakonczonym specjalnym ztagczem od
rezystancyjnego czujnika
wielozaworu Europa (rys. 46). Ostona
,E  posiada rowniez 2 stykowe ztgcze
do podtagczenia elektrozaworu z tytu
(patrz par.6.2.6).

6.2.6 ELEKTROZAWORY

Elektrozawory podtacza sie do
okablowania za pomocag okablowa-
nych ztgczy ostony ,E' i ,F”.
Elektrozawér z przodu podtgcza sie do
ztacza ostony ,F”, natomiast ten z tytu
(wielozawor Europa) podigcza sie do
ztgcza ostony ,E” za pomocag
specjalnego przedtuzacza, kod
06LB50010062 (rys.44i46).

Ostona ,E” posiada rowniez
ztacze do podigczenia rezystan-
cyjnego czujnika, patrz paragraf6.2.5.

6.2.7 CZUJNIK TEMPERATURY
GAZU

Rezystancyjny czujnik
temperatury gazu reduktora cisnienia
posiada dwa przewody i opiera sie na
zasadzie dziatania termistora NTC.
Jest czujnikiem innym niz te do tej pory
stosowane w instalacjach typu Flying
Injection. Pomylenie ze sobg tych
dwaoch rodzajow czujnikdw nie pozwoli
centralce, podczas jazdy na gaz,
prawidtowo okresli¢ temperatury
gazu, a co za tym idzie prawidtowo
sterowa¢ wszystkimi strategiami
przetgczenia oraz czasami wtrysku
paliwa (zalezgcymi od temperatury
gazu). Czujnik podigcza sie za
pomocg specjalnego trzystykowego
ztgcza zakohczonego dwoma
przewodami w ostonie ,G”.
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Rys. 45 Schemat ogoéiny
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6.2.8 CZUJNIK CISNIENIA
KOLEKTORA GAZU WTRYSKO-
WEGO RAIL ,,P1” | CZUJNIK
CISNIENIA ABSOLUTNEGO MAP

Czujnik cisnienia P1-MAP
poditgcza sie do okablowania za
pomocg specjalnie okablowanego
ztgcza zakohczonego dwoma
przewodamiw ostonie ,H”.

Czujnik cisnienia P1-MAP jest
urzgdzeniem sktadajgcym sie z dwdch
czujnikow: jednego do mierzenia
cisnienia gazu wewnatrz kolektora
gazu wtryskowego RAIL, drugiego do
mierzenia cisnienia kolektora
dolotowego.

6.2.9 WTRYSKIWACZE GAZOWE

Wiryskiwacze gazowe
podtgcza sie do okablowania za
pomocg przewodoéw zakonczonych
okablowanymi ztgczami w ostonie 117,
o127, ,137, ,14” (patrzrys. 45).

Ztgcza wtryskiwaczy gazo-
wych ponumerowano od 1 do 4 (lub w
przypadku wersji centralki z dwoma
ztgczami od 1 do 8). W ten sam spo-
sOb ponumerowano ostony przewo-
déw, ktore podtgcza sie do wtryskiwa-
czy benzynowych.

B Bardzo wazne jest, aby

zachowa¢ taka samg sekwencje
wtryskiwaczy gazowych i benzyno-
wych.

W praktyce oznacza to, ze
wtryskiwacz gazowy, do ktérego
zostanie podtgczone ztgcze nr 11 musi
zgadzac sie z odpowiednim cylindrem
wtryskiwacza benzynowego, do
ktorego podtgczymy wtyczke
Okablowania SEQUENT Wtryski-
waczy (lub do ktérego zostanie
podtgczony pomaranczowy i fioletowy
przewdd Uniwersalnego Okablowania
Sequent Wtryskiwaczy) oznaczonego
nr P1, itd. Konsekwencjg nie
zachowania powyzszej kolejnosci jest
znaczne pogorszenie funkcjonowania
instalacji tj. pogorszenie uzyskiwanych
osiagoéw, samej jazdy, niestabilna

Rys. 46

Okablowanie “E”

Kabel przedtuzajacy
Kod. 06LB50010062

ptynnosci przetgczania benzyny/
gaz, itp.

Przypomina sie, ze
wszystkie ztgcza wtryskiwaczy
gazowych majg na swoich
przewodach odpowiednie
oznaczenia.

6.2.10 SYGNAL OBROTOW

System SEQUENT potrafi
zapamieta¢ sygnat predkosci
obrotéw silnika (potocznie zwany
»,Sygnatem obrotow” lub ,sygna-
tem RPM”) na podstawie sygnatu
licznika obrotéw.

W tym celu wystarczy
podtgczy¢ popielaty przewdd w
ostonie ,L” do sygnatu licznika
obrotow oryginalnej instalacji
samochodu (sygnatu przekazywa-
nego od centralki benzynowej do
licznika obrotéw na tablicy
rozdzielczej). Przewodu tego nie
odcina sie, zdejmuje sie tylko jego
izolacje i lutuje z przewodem
okablowania SEQUENT, a
nastepnie odpowiednio izoluje
(rys. 45).

W samochodach, ktore
wymagajg zamontowania dwoch
centralek Fly SF, trzeba podtaczy¢
popielaty przewdd drugiej
centralki z popielatym przewodem
pierwszej centralki, odpowiednio
zaizolowaé tgczenie i podigczyé
jakwyzej.

6.2.11 SYGNALTPS

W ostonie ,M” znajduje sie
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biato-fioletowy przewdd, ktory
podtagcza sie do przewodu TPS ({j.
Czujnika Potozenia Przepustnicy)
oryginalnej instalacji. Przewodu tego
nie odcina sie, zdejmuje sie tylko jego
izolacje i lutuje z przewodem
okablowania SEQUENT, a nastepnie
odpowiednio izoluje. Nieprawidtowe
podtgczenie przewodu TPS nie
wptywa zasadniczo na stacjonarnosé
funkcjonowania systemu SEQUENT,
moze natomiast wptyngé na pogor-
szenie warunkéw prowadzenia
samochodu, przede wszystkim
podczas gwattownych przyspieszen
lub po $ciggnieciu nogi z pedatu
przyspieszenia.

W samochodach, ktore
wymagajg zamontowania dwéch
centralek Fly SF, trzeba podtaczy¢
biato-fioletowy przewdd drugiej
centralki z biato-fioletowym przewo-
dem pierwszej centralki, odpowiednio
zaizolowac¢ taczenie i podtaczy¢ jak
wyzej.

6.2.12 SYGNAL SONDY LAMBDA

W ostonie ,N” znajduje sie
zOity przewdd, ktéry ewentualnie
mozna podtgczy¢ do przewodu
sygnatu sondy Lambda (znajdujacej
sie przed katalizatorem). Przewodu
tego nie odcina sie, zdejmuje sie tylko
jego izolacje i lutuje z przewodem
okablowania SEQUENT, a nastepnie
odpowiednioizoluje.

Dzieki podtaczeniu zoitego
przewodu samoprzystosowanie
centralki Fly SF odbywa sie o wiele
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zwlaszcza gdy automapa wymaga
dodatkowego dopracowania (patrz
podrecznik software).

6.2.13 WLACZONY ZAPLON +12
PO KLUCZYKU

Brazowy przewdd instalacji
SEQUENT w osftonie ,0” (rys. 45)
trzeba podiaczy¢ do dodatniego
sygnatu zaptonu oryginalnejinstalacji.

Przewodu tego nie odcina sie,
zdejmuje sie tylko jego izolacje i lutuje
z przewodem okablowania
SEQUENT, a nastepnie odpowiednio
izoluje.

6.2.14 10 STYKOWE ZLACZE
OKABLOWANIA WTRYSKIWACZY
BENZYNOWYCH

Odtagczenie wtryskiwaczy
benzynowych jest mozliwe dzieki
zastosowaniu przewodow Ostony ,P”
zakonczonej 10 stykowym ztgczem.

W tym celu wystarczy
zastosowacC specjalne okablowanie
stuzace do odtgczania wtryskiwaczy:

kod 06LB50010102
Okablowanie Sequent 4
Witryskiwaczy Benzynowych Prawe.

kod 06LB50010103
Okablowanie Sequent 4
Wtryskiwaczy Benzynowych Lewe.

kod 06LB50010105
Okablowanie Sequent 2
Wiryskiwaczy Benzynowych Prawe.

kod 06LB50010106
Okablowanie Sequent 2
Witryskiwaczy Benzynowych Lewe.

kod 06LB50010101
Okablowanie Sequent 4
Witryskiwaczy Benzynowych
Uniwersalne.

kod 06LB50010104
Okablowanie Sequent 2
Witryskiwaczy Benzynowych
Uniwersalne.

Dobdér w/w okablowania
zalezy od biegunowosci wtryskiwaczy
benzynowych oraz od ksztattu
oryginalnych ztgczy (Bosch, Nippon

itp.).

Podtgczenie okablowania jest
bardzo proste, polega na odtgczeniu
wtryskiwaczy w sposob stosowany juz

Tester z lampka zapalong
lub kontrolka LED lewa Polar

Rys. 47

Tester z lampka zapalong
lub kontrolka LED prawa Polar

Konektor
wtysku
oryginalnego

Konektor
wtysku
oryginalnego

Typ okablowania jaki nalezy
zastosowaé podajg wiasciwe
instrukcje zatgczone do zestawow
dedykowanych lub instrukcje
zatgczone do poszczegodlnych
pudetek.

W przypadku niewystar-
czajgcej emulacji mozna
zastosowaé dodatkowe obcigze-
nie rezystancyjno-indukcyjne z
Modulatora LD, zgodnie z tym co
podano w paragrafie 6.2.14.B i
instrukcjg w pudetku.

B Podczas jazdy na gaz

musi by¢é zachowana taka sama
sekwencja wtrysku, jak
podczas jazdy na benzyne.
Sygnaty wtryskiwaczy
benzynowych musza by¢ zatem
odlgczane w takiej samej
kolejnosci, w jakiej zostang
podiaczone wtryskiwacze
gazowe.

W tym celu numeruje sie
kolejno cylindry, w przypadku
silnika 4 cylindrowego od 1 do 4.
Zaznaczy¢ tu trzeba, ze powyzsza
numeracja stuzy jedynie do
zamontowania instalacji
SEQUENT i dlatego wcale nie
musi sie pokrywa¢ z numeracjgq
fabryczng. W samochodach z
silnikami umieszczonymi poprze-
cznie w przedziale silnika, cylindry
numeruje sie zaczynajgc od
cylindra od paska rozrzadu

(rys.45).
Wiryskiwacz benzynowy
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numerem 1 zostaje odtgczony przez
urzgdzenie nr 1 Okablowania
Sequent Wtryskiwaczy Benzynowych
(lub przy pomocy pomaranczowego i
fioleto-wego przewodu oznaczonego
nr 1 Okablowania Sequent
Wtryskiwaczy Benzynowych
Uniwersalnego), itd.

Wszystkie przewody okablo-
wania witryskiwaczy gazowych i
benzynowych majg na ostonach
wybity odpowiedni numer identyfi-
kacyjny.

6.2.14 A BIEGUNOWOSC
WTRYSKIWACZY

Znajomos¢ biegunowosci
wiryskiwaczy jest niezbedna dla
dobrania prawidtowego typu okablo-
wania do odtgczania wtryskiwaczy
(Okablowania Prawego lub Lewego)
oraz dla okreslenia ujemnego bieguna
przewodu (w przypadku zastoso-
wania Okablowania Uniwersalnego).
Trzeba zna¢ biegunowos$¢ wiryski-
waczy, wiedzie¢ z ktérej strony
znajduje sie dodatni, a z ktérej ujemny
przewod, aby moc prawidtowo dobraé
rodzaj okablowania.

Zgodnie z tym co podano na
rys. 47 trzeba:

Wypig¢ ztacza wszystkich
wtryskiwaczy, a w razie potrzeby
réwniez te po ich gérnej stronie (po
wczeshniejszym skontaktowaniu sie z
Dziatem Technicznym BRC).

Wigczyc stacyjke.

Rozpoznag, ktory styk kazde-

go dopiero co roztaczonego ztgcza w
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POLAR kod 06LB00001093 Iub
innego testera). Sprawdzi¢ bieguno-
wos$¢ wszystkich stykow !!!

Gdy przewdd zasilania +12V (patrz

rys. 47) znajduje sie po prawej stronie
ztacza (Uwaga na potozenie bolcéw
1), to trzeba zastosowa¢ Okablowa-
nie PRAWE (kod 06LB50010102). W
przypadku zastosowania Uniwer-
salnego Okablowania trzeba odta-
czy¢ ujemny przewdd (znajdujacy sie
po lewej stronie).
Gdy przewdd zasilania znajduje sie
po lewej stronie ztacza, to trzeba
zastosowac Okablowanie LEWE (kod
06LB50010103). W przypadku zasto-
sowania Uniwersalnego Okablo-
wania trzeba odtaczy¢ ujemny
przewdd (znajdujacy sie po prawej
stronie).

6.2.14B MODULATORLD

W  przypadku koniecznos$ci
zastosowania dodatkowego obcia-
zenia rezystancyjno-indukcyjnego
montuje sie emulatory - Modulator
LD.

Modulatory te trzeba zamon-
towacC przestrzegajgc skrupulatnie
zatgczonych instrukcji montazu.

Schemat przedstawiony na
rys. 48 ma charakter tylko pogladowy
i dotyczy nowej wersji Modulatora LD
(wkrétce w sprzedazy).

Aktualnie w sprzedazy jest
dostepny Modulator LD o kodzie
06LB00003201.

Zawsze tam, gdzie jest
mozliwe, nalezy scisle przestrzegacé
zatgczonych schematow elektry-
cznych danego samochodu.

6.2.15 10 STYKOWE ZLACZE
OKABLOWANIA DODATKOWEGO

W przypadku ,szczegdlnych”
samochodoéw Okablowanie Sequent,
dzieki Ostonie ,Q” zakonczonej 10
stykowym ztgczem, pozwala na
odbieranie sygnatow, ktore dla
wiekszo$ci samochoddw z zamonto-

wang instalacja gazowag nie sg @

potrzebne.
Wystarczy do tego zlgcza (po

Rys. 48

Okablowanie
10 pinowe

Modular
LD

zabezpieczajgcej) wpig¢ Okablo-
wanie Sequent Dodatkowe kod
06LB50010100. Powyzsze
okablowanie sktada sie z 1
przewodui 1 ztgcza (rys. 49).

Przy pomocy tych 5
przewodéw Okablowania Sequent
Dodatkowego mozliwe sa nas-
tepujgce dodatkowe podtaczenia:
Ztacze:

Sygnat Kota Fonicznego i
Przyspieszenia Zaptonu

o Przewdd czarny:
Temperatura Gaz 2
[ Przewod biaty/ czerwony:

Temperatura Wody

Przewdd niebieski (Uktad
1):Emulowany Sygnat
Lambdy Sonda 1
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[ Przewod zotty (Uktad 2):
SygnatLambdy Sonda 2
o Przewod niebieski (Uktad 2):

Emulowany Sygnat Lambdy
Sonda 2

B Uwaga: Okablowanie

Sequent Dodatkowe trzeba zamon-
towa¢ zgodnie z zatgczonymi
instrukcjami montazu oraz zgodnie
ze schematami dedykowanymi
danego samochodu. W razie
jakichkolwiek watpliwosci nalezy
skontaktowaé¢ sie z Dziatem
Technicznym BRC.

Koncéwki niewykorzystanych
przewodéw muszg by¢é odpowiednio
zaizolowane, a ztgcza zabezpieczone
specjalnymi zaslepkami.
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6.2.15 A SYGNAL KOLA
FONICZNEGO

Tak, jak podano w para-
grafie 6.2.10, system SEQUENT
zapamietuje sygnat predkosci
obrotow silnika dzieki podtaczeniu
popielatego przewodu bezposre-
dnio do sygnatu licznika obrotow.

W przypadku braku takiego
sygnatu lub niekompatybilnosci z
centralkg Fly SF, tak ze ta ostatnia
nie potrafitaby go zinterpretowac,
sygnat Kofta Fonicznego bedzie
mozna pobra¢ po wpieciu ztgcza
Okablowania Dodatkowego.

W tym celu trzeba przede
wszystkim wyodrebnic¢ 4 przewody
tegozigcza: niebieski

rézowy
niebieski/ czarny
rézowy/ czarny.

Dwa ostatnie przewody
razem z 5 pozostatymi przewodami
Okablowania Dodatkowego trzeba
zaizolowac osobno.

Wystarczy potaczy¢ niebie-
ski i r6zowy przewod Okablowania
Dodatkowego Sequent odpowie-
dnio do przewodu ujemnego i
dodatniego Kota Fonicznego (rys.
50), bez ich odtaczania. Przewdéd
ujemny i dodatni Kota Fonicznego
rozpoznaje sie za pomocg testera
(oscyloskopu). Rys. 51 przedsta-
wia na wysokosci ,dziury” ujemny
przebieg, rys.52 - dodatni.

Nawet nie majgc oscy-
loskopu i nie znajgc biegunowosci
mozna dowolnie podtgczyc
przewody do sygnatu, z tym ze
pozniej trzeba sprawdzi¢ czy
podczas pracy silnika wszystkie
obroty sg prawidlowo odczyty-
wane. Gdyby wystapity jakies
nieprawidtowosci podczas jazdy na
gaz, wobwczas trzeba odwrdcic
biegunowos¢.

W samochodach, ktére
wymagajg zamontowania dwdéch
centralek Fly SF, trzeba odtagczyc¢
zlacze stuzace do podtgczenia z
przewodami interfejs Okablowania

Ztaczka
10 pinowa

Czarny
Biato/czerwony

Temperatura
gas 2

Temperatura
wody

]

FLY SF

Podpiecie
Routa Fonica
oraz wariatora

Zoity 2

Niebieski 2
Niebieski 1

Sygnat Sondy 2
Sygnat Sondy 2
emulowanej
Sygnat Sondy 1
emulowanej

Czerwony

Ziaczka

10 pinowa

Niebieski

o

>
2

5
Ciac | g
zaizolowa¢  ©

Niebiesko/czarny|

FLY SF

I1zolowac¢

Izolowa¢

Negatywna Ruota Fonica

Pozytywna Ruota Fonica

Centralina
Benzina
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Rys. 49

Rys. 50

Rys. 51 Negatywny
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SF i podigczy¢ biaty i fioletowy
przewdéd z odpowiednim  biatym i
fioletowym przewodem pierwszej
centralki. Odpowiednio zaizolowac
taczeniaipodtgczyc jak wyzej.

Przewdd niebieski i czarny
oraz rozowy i czarny dodatkowego
okablowania pierwszej i drugiej
centralki Fly SF, TRZEBA odcig¢
i pojedynczo zaizolowac.

6.2.15.B SYGNALY
PRZYSPIESZENIA ZAPLONU

W  przypadku koniecznosci
zastosowania funkcji ,przyspieszenia
zaptonu”, centralki Fly SF, gdy ztacze
Czujnika Goérnego Martwego Punktu
Potozenia samochodu jest kompa-
tybilne z jednym z przewodow interfejs
BRC, to trzeba postapi¢ zgodnie ze
schematem przedstawionym na
rysunku 53.

NIE trzeba odtgcza¢ zigcza
Okablowania Dodatkowego, wystar-
czy tylko wpigé do niego jeden
przewdd Okablowania Przyspieszenia
Zaptonu, normalnie uzywanego do
Przyspieszenia Zaptonu Aries (w
doborze odpowiedniego typu
Przyspieszenia Zaptonu pomogg
schematy dedykowane danego
modelu samochodu lub Cennik BRC).

W samochodach, ktoére
wymagajg zamontowania dwo
ch centralek Fly SF, trzeba odtaczy¢
ztacze stuzace do podigczenia z
przewodami interfejs Okablowania
Dodatkowego drugiej centralki Fly SF i
podtgczyc¢ niebieski i rozowy przewdd
z odpowiednim niebieskim i r6zowym
przewodem przed ztgczem przewo-
dow interfejs pierwszej centralki Fly
SF.

Przewdd niebiesko/czarnego
oraz rézowo/czarnego dodatkowego
okablowania drugiej centralki Fly SF,
TRZEBA odcig¢ i pojedynczo
zaizolowac.

W przypadku koniecznosci
zastosowania funkcji ,przyspieszenia
zaptonu”, centralki Fly SF, gdy ztacze
Czujnika Goérnego Martwego Punktu
Potozenia samochodu NIE jest
kompatybilne z jednym z przewodow

Rys. 52 Pozytywna

Zigczka

10 pinowa
FLY SF

> W

B

Cig¢ |
zaizolowac

W
Niebieski
Niebiesko/czarny

Czerwonolczamy

Negatywna Ruota Fonica

Rys. 53
I
e
10 pinowa
Konektor pojazdu Ziaczka
E Okablowanie BRC L
Rys. 54

r r Pozytywna Ruota Fonica
i
Centrala
Benzynowa

interfejs BRC, to trzeba postgpi¢
zgodnie ze schematem przedsta-
wionym na rysunku 54.

W tym wypadku TRZEBA
odigcza¢ ztgcze Okablowania
Dodatkowego. Uzyskamy naste-
pujace 4 przewody:

Niebiesk

rézowy

niebieski/ czarny

rozowy/ czarny.

Trzeba odtgczy¢ przewo-
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dy faczace czujnik kota fonicznego z

Centralkg benzynowg i
podigczy¢ przewdd rézowy i niebieski
od strony czujnika kota fonicznego,
natomiast przewdd niebiesko/czarny
oraz rézowo/czarny podtgczy¢ od
strony centralki benzynowej. Biegu-
nowo$¢ przewodu rdézowedgo i
niebieskiego, patrz poprzedni
paragraf.

taczac niebiesko/czarny
oraz rézowo/czarny przewodd trzeba
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Zwréci¢ uwage, aby przewdd
niebiesko/czarny zostat podtgczony
od strony centralki benzynowej do
przewodu, do ktérego od strony
czujnika kota fonicznego podta-
czyliSmy niebieski przewod. To
samo dotyczy réwniez przewodu
rézowo/czarnego.

W samochodach, ktore
wymagajg zamontowania dwoch
centralek Fly SF, trzeba odfgczy¢
ztgcze stuzace do podigczenia z
przewodami interfejs Okablowania
Dodatkowego drugiej centralki Fly
SF i podtaczy¢ niebieski i rozowy
przewdd z odpowiednim niebieskim i
rozowym przewodem pierwszej
centralki. Odpowiednio zaizolowac
tgczenia i podigczy¢ jak wyzej.

Przewdd niebieski i czarny
oraz rozowo/czarny dodatkowego
okablowania drugiej centralki Fly SF,
TRZEBA odcig¢ i pojedynczo
zaizolowac.

6.2.15.C SYGNAL
TEMPERATURY WODY SILNIKA

Sygnat ten jest bardzo
potrzebny do kompensacji przewi-
dzianego przez fabryke samocho-
dowa cyklu ssania na zimnym silniku,
co podczas jazdy na gaz mogioby
by¢ przeciwwskazane. Ten typ
potaczenia normalnie jest przewi-
dziany dla instalacji na metan.

Aby prawidtowo zamontowac
w/w. czujnik zaleca sie postepowac
zgodnie z zaleceniami BRC. Sygnat
pobiera sie za pomoca przewodu
czujnika temperatury wody silnika
oryginalnej instalacji samochodowej.
Przypomina sie, ze przewodu tego
nie odcina sie, lecz zdejmuije sie jego
ostone i lutuje z biatym i czerwonym
przewodem Okablowania Dodatko-
wego Sequent (rys. 55).

W samochodach, ktore
wymagajg zamontowania dwoch
centralek Fly SF, trzeba podigczy¢
biato/r6zowy przewdd okablowania
dodatkowego drugiej centralki z
biato/r6zowym przewodem
pierwszej centralki. Odpowiednio
zaizolowac taczenia i podigczyé jak

Ztacze
10 pinowe

Sygnat temperatury wody motoru

Rys. 55

Centrala
Benzynowa

I FLY SF 1 I

Rys. 56

Zigcze gl

10 pinowe

—=

Ztacze
10 pinowe

FLY SF 2

Reduktor
Genius Sequent

6.2.15.D SYGNAL
TEMPERATURY GAZU

Czarny przewdd Okablo-
wania Dodatkowego Sequent
stosuje sie w tych samochodach,
ktére wymagaja zamontowania
drugiej centralki Fly SF, ale majg
tylko jeden reduktor Genius.

Dzieki temu czarnemu
przewodowi rowniez druga
centralka Fly SF moze odbierac
sygnat wartosci temperatury gazu
reduktora Genius.

Podtgczenie czarnego
przewodu przedstawia schemat
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narysunku 56.

Oczywiscie w przypadku
zastosowania centralki Fly SF z
dwoma ztgczami nie trzeba podtgczac
czarnego przewodu.

6.2.15.E SYGNAL SONDY
LAMBDA

System SEQUENT normalnie
nie przewiduje pobierania i emulacji
sygnatu sondy Lambda.

Ewentualne podtgczenie
z6ttego przewodu Gtéwnego Okablo-
wania (patrz paragraf 6.2.12) pozwali
na szybsze samoprzystosowanie
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samochodu. W przypadku emulacji
sygnatu sondy Lambda, trzeba odcig¢
przewdd idacy bezposrednio od
centralki do sondy Lambda,
podtgczyé niebieski przewdd ,17
Okablowania Dodatkowego od strony
centralki i zotty przewdd ,1” od strony
sondy (rys. 57).

Powyzsze podtgczenia stosu-
je sie tylko w specjalnych samocho-
dach, na polecenie Dziatu Techni-
cznego BRC.

W przypadku samochodéw z
dwuobwodowym uktadem, system
Sequent daje mozliwos¢ podtgczenia
drugiej sondy Lambda za pomocg
z06tego 2 i niebieskiego 2 przewodu
Okablowania Dodatkowego.

Roéwniez w tym wypadku w/w.
podtagczenia wykonuje sie tylko w
specjalnych samochodach, na pole-
cenie Dziatu Technicznego BRC.

6.3 OPIS OKABLOWANIA DO
SILNIKOW 5,6 i 8 CYLINDRO-
WYCH

Jak wspomniano w paragrafie
4.12 oprocz gtébwnego okablowania
zakonczonego 56 stykowym ztgczem
do instalacji gazowych zaktadanych w
samochodach z silnikami 4 cylindro-
wymi, istnieje dodatkowe okablowa-
nie zakonczone 24 stykowym
ztaczem, ktore stosuje sie razem z
centralkg Fly SF wyposazong w dwa
ztgcza (rys. 24B).

Dzieki temu okablowaniu
mozna za pomocg tylko jednej
centralki Fly SF z dwoma ztgczami
zamontowac¢ instalacje gazowg w
samochodach z silnikami 5, 6 i 8
cylindrowymi, bez koniecznosci
instalowania drugiej centralki Fly SF
standard.

Oczywiscie sg dostepne dwa
typy okablowania dodatkowego do
samochodow 5, 6 i 8 cylindrowych.
Pierwszy typ okablowania przezna-
czony jest do samochodéw maksy-
malnie do 6 cylindréw, drugi - do mak-
symalnie 8 cylindrow.

Zasadnicza roznica miedzy
tymi dwoma okablowaniami polega na
ilosci ztaczy ,I” stuzgcych do
podfaczenia wtryskiwaczy gazowych

Zigcze
10 pinowe

Niebieski 1
Zety 1

Sygnal Lambda

Centrala
Benzypowa

Rys. 57

Rys. 58

Wersja okablowania do
samochodow z silnikiem 5 i 6
cylindrowym posiada dwa ztacza
", przeznaczona jest zatem do
samochodow 5 i 6 cylindrowych.

Wersja okablowania do
samochodéw z silnikiem 8
cylindrowym posiada cztery
ztacza ,I”, przeznaczona jest
zatem do samochodow 8
cylindrowych.

6.3.1 MASA AKUMULATORA

Osfona oznaczona ,AS”
rys. 58 sklada sie z jednego
czarnego przewodu, ktory
podigcza sie do akumulatora
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razem z jednym z czarnych przewo-
doéw gtéwnego okablowania.

Zwroci¢ uwage na ostrzezenia
podane w paragrafie 6.2.1.

6.3.2 ZASILANIE

Ostona oznaczona ,BS” rys.
58 sktada sie z jednego zielonego
przewodu, Kktoéry podtgcza sie
do wolnego zacisku przekaznika
ostony ,B” gtéwnego okablowania
akumulatora samochodu.

6.3.3 CZUJNIK CISNIENIA
KOLEKTORA GAZU WTRYSKO-
WEGO RAIL ,,P1” | CZUJNIK
CISNIENIA ABSOLUTNEGO MAP
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Ewentualny drugi czujnik cisnienia P1-
MAP mozna poditgczy¢ do
okablowania 5, 6 i 8 cylindrowego za
pomocg specjalnego juz
okablowanego ztgcza, podtgczonego
do przewodow z ostony ,HS” (rys. 58).

6.3.4 WTRYSKIWACZE GAZOWE

Wiryskiwacze gazowe (od 5 -
ego do 8-ego) podigcza sie do
okablowania za pomocg juz okablo-
wanych ztgczy z ostony ,15”, 16", 177,
,18” (patrzrys. 58).

Oczywiscie w przypadku oka-
blowania silnikéw 5i 6 cylindrowych sg
tylko dwie ostony ,I”.

Ztgcza witryskiwaczy gazo-
wych trzeba ponumerowac kolejno, w
taki sposéb trzeba ponumerowaé
ostony przewodéw, ktore podtgcza sie
do wtryskiwaczy benzynowych.
Bardzo wazne jest, aby zachowac takg
samg sekwencje wtryskiwaczy
gazowychibenzynowych.

W praktyce oznacza to, ze
wtryskiwacz gazowy, do ktorego
zostanie podtgczone ztgcze nr 15 musi
zgadzac sie z odpowiednim cylindrem
wtryskiwacza benzynowego, do
ktérego podtaczymy wtyczke Okablo-
wania SEQUENT Wtryskiwaczy (lub
do ktérego zostanie podigczony
pomaranczowy i fioletowy przewdd
Uniwersalnego Okablowania Sequent
Wiryskiwaczy) oznaczonego nr P5, itd.

Konsekwencjg nie zachowania
powyzszej kolejnosci jest znaczne
pogorszenie funkcjonowania instalacji
tj. pogorszenie uzyskiwanych osiggo
w, samej jazdy, niestabilna praca
sondy lambda, pogorszenie ptynnosci
przetaczania benzyny/ gaz, itp.

Przypomina sie, ze wszystkie
zlgcza wtryskiwaczy gazowych majg
na swoich przewodach odpowiednie
oznaczenia.

6.3.5 SONDA LAMBDA

W ostonie ,NS” znajduje sie
z06tty i niebieski przewdd, ktory
ewentualnie mozna podiaczy¢ do
przewodu sygnatu sondy Lambda
znajdujacej sie za katalizatorem.

Roéwniez w tym wypadku w/w.

podtgczenia wykonuje sie tylko w
specjalnych samochodach, na
polecenie Dziatu Technicznego
BRC.

6.3.6 10 STYKOWE ZLACZE
OKABLOWANIA WTRYSKI-
WACZY

Odtaczanie wtryskiwaczy
benzynowych (od 5-ego do 8-ego)
odbywa sie za pomocg ostony
,PS” zakonczonej 10 stykowym
ztgczem.

W tym celu wystarczy
zastosowac jedno ze specjalnych
okablowan przeznaczonych do
odigczania wtryskiwaczy, patrz
paragraf6.2.14.

B Uwaga: Bardzo wazne

jest, aby podczas jazdy na gaz byt
a zachowana takg samg sekwen-
cja wtryskiwania paliwa, jak
podczas jazdy na benzyne.
Trzeba zatem, aby  sygnaty
wtryskiwaczy benzynowych byty
odtgczane w takiej samej
kolejnosci, z jakg beda podtgczone
wiryskiwacze gazowe.

Wszystkie przewody
okablowania wtryskiwaczy
gazowych i benzynowych majg na
ostonach wybity odpowiedni
numer identyfikacyjny.
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7. GLOSARIUSZ TERMINOW |
SKROTOW UZYWANYCH W
NINIEJSZYM PODRECZNIKU

Termin lub skrot

Znaczenie

Autodiagnostyka

Bottom Feed

Okablowanie

CAN Bus

Kartografia

Katalizator

Katalizator tréjdrogowy

Centralka

Obwdéd magnetyczny

Przetgcznik

Ztgcze

Cut-Off

Diagnostyka

Duty Cycle

Patrz Diagnostyka

Dostownie ,zasilanie od dotu”. Patrz ,Top Feed”.
Szczegdlny rodzaj wtryskiwacza; paliwo przechodzi tylko przez
dolng czes¢ wtiryskiwacza.

Ogoét przewoddw odchodzacych od przetgcznika,do ktérego
podtgcza sie centralke, stuzgcych do podtgczenia wszystkich
pozostatych komponentéw instalacji gazowe.

System komunikacji pomiedzy centralkg i zamontowanymi w
samochodzie urzadzeniami.

Patrz ,Mapa”

Urzadzenie zamontowane na rurze wylotowej,ktérego zadaniem
jest zredukowanie emisji spalin

Katalizator redukujacy wartos¢ HC, CO i Nox

Elektroniczne urzadzenie sterujgce praca silnika lub spalaniem
gazu.

Obwodd wykonany zazwyczaj z zelaza lub materiatu
ferromagnetycznego, w ktérym koncentruje sie strumien
magnetyczny. Stanowi cze$¢ elektromagnetycznego urzgdzenia
(elektrozaworu, wtryskiwacza, silnika elektrycznego, itp.).

Urzadzenie montowane wewnatrz kabiny kierowcy pozwalajgce
kierujgcemu na wybor obwodu zasilania paliwem (gaz/ benzyna).
Patrz paragraf 4.9.

Urzadzenie, ktérego zadaniem jest tgczenie jednego okablowania
z drugim lub z innymi elektrycznymi urzgdzeniami.

Szczegdlny rodzaj pracy silnika, podczas ktérej wtryskiwacze nie
zasilajg paliwem cylindréw, zasysajg one zatem powietrze.
Typowym przyktadem cut-off jest zdjecie nogi z pedatu
przyspieszenia, z ewentualnym zwolnieniem szybkosci jazdy
samochodu (hamowanie silnikiem), przy niezbyt wysokich
obrotach silnika.

Proces nadzorowania, okresla stan danego elementu i lokalizuje
ewentualne niedomagania czy usterki w nadzorowanych
Elementach tj. stwierdza i sygnalizuje zte funkcjonowanie.

Wystepuje w postaci fali prostokatnej. Jest to stosunek czasu
trwania poziomu wysokiego i okresu fali prostokatnej. Wzor, jak
Nizej. Jesli Ton jest czasem trwania poziomu wysokiego i Toff jest
czasem trwania poziomu niskiego, to Tp = Ton + Toff jest okresem
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Elektrowtryskiwacz

Elektrozawor

EOBD

Kolektor gazu wtryskowego

GPL

Witryskiwacz

Wirysk sekwencyjny

LED

Linia K

Mapa

Masa

MAP
(Manifold Absolute Pressure)

Wielozawor

OBD
(On Board Diagnostics)

Patrz wtryskiwacz

Elektromechaniczne urzadzenie, ktérego zadaniem jest odciecie
strumienia gazu, gdy elektrozawor nie jest zasilany i otworzenie
Drogi przeptywu gazu , gdy jest on zasilany.

Patrz ,OBD”. European On Board Diagnostics. Wdrozenie na
poziomie europejskim systeméw OBD, wg. ISO.

Element, do ktorego przykreca sie wiryskiwacze.
Dzieki niemu gaz zostaje rozprowadzony do wszystkich
wtryskiwaczy pod zgdanym cignieniem.

Gaz ptynny (gazol). Paliwo otrzymane w wyniku destylacji ropy,
sktada sie gtéwnie z propanu i butanu. W naturze wystepuje w
Postaci gazowej o temperaturze i ciSnieniu otoczenia, w zbiorniku -
w postaci ptynnej.

Element uktadu zasilania w silniku, majacy za zadnie rozpylenie
odmierzonej i dostarczonej pod cisnieniem dawki paliwa do
kolektora dolotowego

W nowoczesnych samochodach elektronicznych fazowysystem
sterowania wtryskiem paliwa; faza wirysku kazdego cylindra
zaczyna sie i konczy niezaleznie od czasu wirysku pozostatych
Cylindrow. Centralka steruje praca silnika, aby byta odpowiednia
do fazy i potozenia samego cylindra.

Light Emission Diod. Przyrzad elektronowy pétprzewodnikowy pod
wptywem pradu emitujgcy swiatto.

Linia komunikacji pomiedzy centralkg sterujgcq praca silnika, a
diagnostycznym urzgdzeniem peryferyjnym.

Ogot danych okreslajacych ilos¢ dozowanego paliwa na podstawie
warunkéw pracy silnika.

Odnosny potencjat elektryczny (napiecie wzgledne réwne 0 Volt).
Zwana réwniez zespotem metalowych czesci i elektrycznych
Przewodéw podiaczonych do tego potencjatu. Potencjat masy jest
podfgczony do bieguna ujemnego akumulatora samochodowego,
Potocznie zwanego ,masg” akumulatora.

Cisnienie bezwzgledne kolektora dolotowego silnika (patrz
cisnienie bezwzgledne).Potocznie oznacza czujnik do mierzenia
cisnienia bezwzglednego.

Wielofunkcyjne urzadzenie montowane do zbiornika, pozwalajace
na tankowanie,mierzenie poziomu paliwa, zabezpieczajace, itp.

Patrz Diagnostyka. System monitorowania wszystkich lub
niektorych wejsc i sygnatow sterowania centralki. W przypadku
Wykrycia niezgodno$ci tj. jeden lub kilka sygnatéw poza
okreslonym limitem, system stwierdza, zapamietuje, sygnalizuje zte
funkcjonowanie
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OR (O Ring)

Peak & Hold (sterowanie)

Sterowanie

Dodatni biegun akumulatora

Zapton

Przeptyw

Cisnienie absolutne
(bezwzgledne)

Cisnienie dyferencyjne

Cisnienie wzgledne

Kolektor gazu wtryskowego
Przekaznik

RPM (Revolutions

per minute)

Koto foniczne
(czujnik)

Czujnik
np.

Sonda lambda

Uszczelnienie z gumowego pierscienia.

Dostownie Pik i Utrzymanie. Patrz Sterowanie. Specjalne
Sterowanie wtryskiwaczami dostarczajgce cewce prad poczatkowy
podczas fazy otwierania, aby zredukowaé czasy otwierania
Witryskiwaczy (peak); nastepnie prad zostaje zredukowany do
nizszej wartosci, wystarczajacej, aby witryskiwacz nie zostat
zamkniety (hold).

Centralka lub inne elektryczne urzgdzenie sterujgce steruje
elektrycznymi sitownikami za pomoca sygnatéw elektrycznych.

Biegun z elektrycznym potencjatem wiekszym od akumulatora
Samochodowego. Zazwyczaj pod napieciem pomiedzy 8 a 16 Vw
porownaniu do masy.

Napiecie lub wezet elektryczny za uaktywnionym przetgcznikiem
Kluczyka zaptonu samochodu. Normalnie o niskim potencijale;
osigga dodatni potencjat akumulatora w momencie dezaktywacji
przetgcznika.

Wielkos$¢ fizyczna okreslajgca ilo$¢ ptynu przechodzaca przez
okreslony przelot w okreslonym czasie.Np. przeptyw masy okresla
ile gram ptynu przeptywa w ciggu jednej sekundy przez okreslonej
wielkosci przekro;.

Cisnienie wyznaczone wzgledem prdézni absolutnej (wartosci zero).
RézZnica cisnienia pomiedzy dwoma stanami pracy np. Pomiedzy

Cisnieniem kolektora wlotowego a cisnieniem atmosferycznym.

Cisnienie wyznaczone wzgledem cisnienia atmosferycznego
(wartosci zero).

Patrz Kolektor paliwa wtryskowego.Rail wtryskiwaczy

Elektromagnetyczne urzadzenie zamykajgce lub otwierajgce jeden
lub kilka stykow danego obwodu elektrycznych.

Angielski skrot oznaczajacy ,obroty na minute”. Zazwyczaj
oznacza predkos¢ obrotow watu silnika.

Czujnik montowany przy kole zebatym sprzezonym z watem
silnika, jego sygnat informuje o potozeniu tego watu.

Urzadzenie mierzace wartos¢ okreslonej wielkosci fizycznej
Temperatury, ciSnienia, predkosci, ... i przetwarzajace ja w
elektryczny sygnat wykorzystywany przez centralke lub inny obwéd
elektryczny.

Czujnik mierzacy stezenie tlenu w spalinach Pozwala centralce

okresli¢ czy mieszanka powietrza/ paliwa nie jest zbyt bogata lub
uboga.Pozwala na dziatanie w zamknietej petli systemu.
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Top Feed Dostownie ,zasilanie od gory”. Patrz ,Bottom Feed”. Szczegdlny
Rodzaj wtryskiwacza; paliwo od gory przechodzi osiowo przez
catg dtugos¢ wtryskiwacza i zostaje wtrySniete do dolnej czesci

urzgdzenia.
TPS (Throtte Position Czujnik potozenia przepustnicy. Generuje elektryczny sygnat
Sensor) oznaczajacy jej otwarcie.(Patrz przepustnica).
Przepustnica Zawor regulacji przeptywu powietrza zasysanego przez silnik.

Zazwyczaj sterowany przez pedat przyspieszenia,coraz czesciej
sterowany bezposrednio przez centralke benzynowa.
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